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TEST HABER 800

TECHNISCHE DATEN WIE GEFAHREN

Besegelung:

Grof (20,5 m?),
EROA A MR,
Fock (12,3 m*)

Linge iiber alles: 8,80 m
Lange Wasserlinig: 7.92m
Brete: 2,50 M

Breite Wasserlinie: 2,25 m

Tiefgang: 0,58 bis1.Bom
Gewicht: 2,4 t

bei CE-Kategarie B: 2,6t
Theor. Rumpfgeschw.: 6,55 kn
Schlafplidtze: 5 (kiistenferne Gewasser)
innenraumhdhe :  Preis (segelkiar):
Salon:i.gom : ab60.274 Euro

Motorisierung:
Nanni-Diesel mit 10,3 kW
CE-Kategorie: C
(kiistennahe Gewdsser)
mit 800-kg-Ballast: B

= = {Auswat) 10-PS-Einbaumotor (Nanni
lesse cx:\e.' r?’...;f..u Mﬁmbs&nj Festpropeller, 2 Vorschiffsluken,

2 Scharmectalizisen, 6 Kiampen, Rostan-Pinnenausleger, 2 Ru-
dergEngeraioe aoitern (Teak), Bugkorb mit breitem Durchgang,
3 Heckidroe, klappbare Heckbadeleiter, Fenderleiste, Mastkoker
mit ssibstholender Fallwinsch, Mastlegevorrichtung, Eiche-Innen-

ausbay, absenkbarer Tisch, 2-Flammen-Spirituskocher Orige

300, elektrische Druckwasserleitung, Chemietoilette, Schaltta-

fal, Haéogen-lnnenbeieuchtung Kompass, 12-¥-Steckdose

|| Dunkelgriiner oder -blauer Rumpf, innen-
eznnchtung aus Mahagoni, Kirsche oder Teak, Schwenkeir fiir
kajiiteingang, Schnellreffsystemn, Dusche, Schmutzwassertank,
Osmoseschutz, Cockpitheleuchtung, Kithlschrank, 230-V-
Landanschluss, Teak auf Cockpitboden, Sitzfldchen, Hauptde:

Kajiitaufbau und Schandeck, braune oder cremefarbene Segel,

Ankerplattform mit Anker, Cockpittisch

Is vor zehn Jahren Janusz Konkol,

Chef der polnischen Werft Yacht

Service, sich vom Hauskon-
strukteur Henryk Brylski die nur 6,60 m
lange Haber 680 zeichnen LieB, bewun-
derte man anfanglich seinen Mut, mit
einem in der Relation gewaltig hohen
Kajiitaufbau Kaufer zu locken. Das
entscheidende Kriterium dabei war
Stehhthe unter Deck.
Die Yacht wurde ein Erfolg
und hat sich euro-
paweit inzwi-
schen

k,

rund 200-fach verkauft. Durch die gu-
ten Verkaufszahlen ermutigt und um die
Optik der kleinen 660 aufzuwerten, ent-
schloss man sich vor drei Jahren, eine
langere Version auf den Markt zu bringen:
die Haber 800. Die [@ngeren Rumpflinien
haben dem Boot im Aussehen gut ge-
tan, obwohl der hohe Aufbau noch
immer die Silhouette der Yacht
maBgeblich bestimmt.

Das Gesamtkonzept der
kleinen schwester

ist erhalten
geblieben

und schliissig praxisori-
entiert: Bei nur 2,50 m
Breite und einem Ge-
WICTTL vOn rund 2,50 151
auch die Haber 8oo trai-
lerbar, wobei allerdings
ein starkes Zugfahrzeug
vonnGten ist. Dank des
geringen Tiefgangs mit
lang durchgezogenem
Kiel und klappbarem
Schwert kbnnen flache-
re Gewdsser aufgesucht
werden. Auch das gut zu
diesem Bootstyp passen-
de Gaffelrigg ist von der
660 lbernommen wor-
den. Das hat zweifellos
seine Vorteile, wie wir
beim Test auf der Gro-
Ben Breite in der Schlei
feststellen konnten.
Wo einst mit zwei Fallen
hantiert werden musste,
um mit dem ,,Piek- und
Klaufall* die Gaffelspiere am Mast zu
setzen, entfallt bei der Haber das Piek-
fall durch die neuartige Fithrung der Gaf-
felklau an einer Mastschiene. Die Spiere
wird mit dem GroBsegel iiber die selbst-
holende Winsch am Mast nach oben ge-
kurhelt. Knapp drei Meter Uberragt die
Gaffel den nur sieben Meter langen Mast
und kinnte somit bel mancher Kanal- und
Briickendurchfahrt schnell gesenkt wer-
den, was das Mastlegen unter Umstinden
nicht ndtig macht. Muss der Mast trotz-
dem einmal gelegt werden, kann er im
Mastkoker drehbar von nur einer Person
- mit ein bisschen Ubung in relativ kurzer
Zeit wie einst bei den Wanderjollen - ein-
fach nach hinten geklappt werden, wo
er dann auf einer Maststiitze am Heck
gelagert wird.
Die Testbedingungen sind, was den
Wind angeht, ideal, als wir mit der
Haber auf die Schlei gehen. Es

Der Mast der Haber Boo ldsst
sich bequem legen



weht frisch mit vier bis fiinf Beaufort, al-
lerdings bei Temperaturen von nur knapp
tiber o° Celsius. Zum Test steht uns Bau-
nummer 16 von Haber-Vertragshandler
Schrader Marina Schlei in Borgwedel zur
Verflgung.

Ohne Vorsegeleinsatz stehen wir aber
erstmal mehr oder weniger auf der Stel-
le. Nur unter GroB ist es relativ schwierig,
die gaffelgetakelte Yacht auf Kurs zu brin-
gen. Immer wieder luvt sie in den Wind.
Erst als die 16-m*-Genua ausgerollt wird,
geht es sofort zur Sache. Fiir Vollzeug ist
die Haber bei diesen Windbedingungen
eigentlich Gbertakelt, zumal das Testboot
mit 600 kg Innenballast (entspricht ei-
nem Ballastanteil von 25 %) der CE-Kate-
gorie C zugerechnet wird, also fiir Fahrten
in kilstennahen Gewdssern ausgelegt ist.
Wer es steifer haben mdchte, muss den
optionalen 8o0-kg-Innenballast wihlen,
womit das Boot (iber 31 % Ballastanteil
und die CE-Kategorie B fiir kiistenferne
Navigation verfligt.

Wir wollten aber testen, wie viel Segel-
fliche die Haber unter diesen Bedingun-
gen an der Kreuz vertragen kann, und
so segelten wir zuerst ungerefft. Die fla-
che Spantform sorgt fiir ausreichende
Formstabilitdt, sodass nie das Gefiihl
aufkommt, dass sich die Yacht unkon-
trollierbar ,auf die Backe" legen wiirde,
geschweige denn kentert. Jetzt spielt

Vorbildlich sind Verarbeitung und Qualitit
des gesamten Holzausbaus

auch die Gaffelspiere eine bedeutende
Rolle. Die bringt zwar mehr Gewicht ins
Topp, fallt aber - ein schéner Vorteill -
bei Krdngung etwas zur Seite, dffnet so
das Segel im Toppbereich und ldsst ent-
sprechend Druck raus.

Der Ruderdruck ist trotzdem stark, so-
dass auf Dader von entspanntem Segeln
keine Rede mehr sein kann, auch wenn

wwww, grandboats. carm

s ah 1166 - €

_ GRAND
INELATABLE
BOATS




TEST HABER 800

man bei Lage sehr sicher
im Cockpit sitzt, da man
sich mit den FiiBen gut
an der gegeniiber lie-
genden Ducht abstiitzen
kann. Der Kraftakt beim

schrankt. Da bietet sich
jetzt zum Steuern ein
Platz auf einem der bei-
den aus Teak gefertigten,
abnehmbaren Hecksitze
an, die in die Heckk&rbe

Oliver Kohrt von der Schrader

Steuern an der Kreuz dn-
dert sich aber sofort, als
wir auf raumere Kurse
abfallen. Jetzt zeigt sich
der wahre Yorteil der
Gaffeltakelung. Das aus-
gestellte GroB entwickelt
méachtig Druck, sodass
sich der erzielte Speed
immer im Bereich der
theoretischen Rumpfge-
schwindigkeit von liber
sechs Knoten bewegt,
Bei Halbwind und raum-
schots ist die Haber in
ihrem Element,

Um Boot und Crew nicht
zu sehr zu strapazieren,

Das gut zum Bootstyp passende
Gaffelrigg wurde von der 660
iibernommen

stecken wir anschlie-
Bend problemlos ein erstes Reff. Der Gang
dazu zum Mast ist dank breiter, rutschfes-
ter Lauffliche problemlos, die FliBe finden
guten Halt am hohen Decksill, die stabi-
len, hohen Niro-Relingstiitzen mit den zwei
Durchziigen und die langen Handldufe auf
dem Aufbau geben zuséatzliche Sicherheit.
An den Absatz auf dem
Weg nach vorn auf dem
Laufdeck wird man sich
schnell gewdhnen.

Mit Reff segeln wir ohne
Geschwindigkeitsverlust
und bei noch akzepta-
blem Wendewinkel von
rund 100 Grad erheb-
lich entspannter an der
Kreuz. Ein zusatzlicher
Trimm-Pluspunkt: Das
absenkbare Ruderblatt
ldsst sich mithilfe einer

Justierschraube im Ru- N ——
derkopf leicht nachvorn @
einstellen, was den Ru-

derdruck durch eine verbesserte Vorba-
lancierung des Ruderblatts noch weiter
verringert.

Wenn man tiefim Cockpit sitzt, ist die Sicht
nach vorn durch den hohen Aufbau einge-
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Marina Schlei war mit uns an Bord

SPEZIALISTEN
FUR ALLES

Die Firma Yacht Service
Nowe Miasto, stidlich von
Danzig rund 100 km von
der Ostseekiiste entfernt
gelegen, ist eine der grif-
ten Firmen fir Yachthau
und Ausriistung in Polen.
75 Mitarbeiter fertigen
hier Matorboote und
Segelyachten aus Holz
und GFK, wobei alle Edel-
stahlteile sowie die Alu-
miniumriggs aus eigener
Produktion stammaen.

integriert sind. Sie ge-
héren zur Standardaus-
riistung. Wer gern zum
Steuern bei Lage auf der
{allerdings senr schima-
len) hohen Kante sitzt,
miisste den durchgehen-
den Relingdraht im Cock-
pitbereich gegen zwei
Seile mit Riickengurten
austauschen. Ansonsten
sind alle Bedienelemen-
te an der richtigen Stelle
angebracht.

Die beiden Anderson-
Winschen des Typs 12 8T
sind auch fiir den Steu-
ermann erreichbar, die
Rollfock arbeitet ein-
wandfrei. Die GroBschot ist auf dem Cock-
pitboden angeschlagen, wobei das Lésen
der Schot schwierig wird, wenn man auf
der Kante oder im Hecksitz sitzt und steu-
ert. Dann muss man nach alter Manier die
Schot mit dem FuB offnen. Das Schwertfall
ist seitlich an den Kajiitaufbau gefiihrt und
wird dort belegt.

Wer die Bedienung von
GrofBfall und Reffleine
noch komfortabler ha-
ben méchte, wird sich
beides nach hinten verle-
gen lassen. So wére auch
der Mast frel vom grofen
Beschlag und es besteht
erst gar keine Gefahr,
dass sich die Vorsegel-
schoten bei Wendema-
ndver am Mast verhaken,
wie es bei unseren Mang-
vern schon mal vorkam.

Als Standardmotor ist
die Haber 8oo mit ei-
nem 11-PS-Diesel bestiickt. Das Testschiff
war jedoch mit einem als Extra erhéltlichen
21-PS-Nanni-Diesel ausgeriistet. Diese Zu-
satzkosten in der Anschaffung kann man
sich allerdings sparen. Einziger Vorteil: Die

Im Innenraum der Haber-Yacht wurde auf
Stehhohe geachtet

Rumpligeschwindigkeit des Bootes wird
mit 300 Umdrehungen pro Minute weni-
ger erreicht. Die niedrigen Schalldruck-
werte beeindrucken im gesamten Boot
allerdings auch bei der grofen Maschine,
die nur etwas brummig lduft, wenn es an
die 3.000 Umdrehungen geht. Vorbild-
lich gelost ist die Wartung des Aggregats
durch einen groen Zugang im Cockpit-
boden sowie durch eine Frontklappe un-
ter dem Niedergang.

Unter Deck ist es durch den hohen Auf-
bau - die Stehhthe betragt fast durchge-
hend 1,90 m - und Panoramablick dank
vieler Fenster hell und freundlich. Es ist
alles vorhanden, was eine Fahrtenyacht
braucht: finf vollwertige Schlafplitze,
wenn man den stabilen Salontisch mit
wenigen Handgriffen absenkt und mit
dem aufklappbaren Riickenpolster der
Backbordbank belegt, eine ausreichend
ausgestattete Pantry mit Spirituskocher,
Kiihlschrank (Option) und Druckwas-
sersplilung. Ein abgeschlossener, wenn
auch in Sachen Bewegungsfreiheit etwas
eingeschrankter WC-Raum mit heraus-
ziehbarem Porta-Potti und Waschhecken
ist ebenfalls an Bord. Ein See-WC mit Fa-
kalientank wire jederzeit nachriistbar.
Fiir ein Boot dieser GriBBe reichlich be-
messen und gut zugédnglich ist der Stau-
raum unter den Kojen und Sitzbinken,
in den groBen, von innen verschlieBba-
ren Cockpit-Backskisten sowie in langen
Schwalbennestern und kleinen Schrin-
ken.

Pilzliifter, aufstellbare Seitenfenster und
zu &ffnende Deckenluks sorgen fiir viel
Frischluft, stabile Handldufe rundum fiir
seegerechte Sicherheit unter Deck. Vor-
bildlich sind auch die Verarbeitung und
Qualitat des gesamten Holzausbaus so-
wie die gute Versiegelung aller sichtba-
ren Kunststoffflichen und der verlegten




Rustikal und klassisch maritim prisentieren sich Kajiite und Salon

der kleinen Fahrtenyacht

Elektrik. Wie bei allen polnischen Boo-
ten, die wir bisher testeten, sind auch
bei der Haber 800 simtliche Beschlage
aus rostfreiem Stahl qualitativ hochwer-
tig hergestellt.

Die Haber 8oo ist in ihrer Art eine wahre
Verwandlungskiinstlerin: Als Segelboot
der CE-Kategorie C oder B kann sie als
Gaffelslup geordert oder auch mit einem
Kutterrigg ausgeriistet werden. Die neu-
este Version C 4 ist eine ungewdhnliche

Vier-Schwert-Ausfilhrung, die unter Segeln
wie eine Selbststeuerung funktioniert. Oh-
ne Rigg wird sie mit einer bis zu 40 PS star-
ken Maschine zum reinen Motorboot,
Bleibt ein Wermutstropfen: Die Zubehdr-
liste, aus der fast alles, was das kom-
fortable Fahrtensegeln ausmacht, extra
geordert werden muss, ist lang. So wird
die Haber 800 am Ende wohl stets um
giniges teurer werden als der attraktive
Grundpreis. <

Fir die freundliche Unterstiitzung danken wir

Schrader Marina Schlei GmbH
KreisstraBe 10, 24857 Borgwedel
Tel. (04354) 800 23, !

Weitere Hindler:

Hirschmann Haber-Yacht-Servicecenter GmbH

Kammerode 35, 14548 Schwielowsee
Tel. (033209) 488 90, o

Olgierd Kajak e.U.

Canalettogasse 5/5, A<1120 Wien (Dsterrelch)

Tel. (0043-699) 1116 0219, |

www.bootcenter.com

Friihjahrs-

Offensive

.24. bis 26. April 2009

taglich von 10 bis 20 Uhr

Probefahrten
mit Neu- und Gebrauchtbaoten

_Top-Angebote

mit"'q unstigen Finanzierungs-
ader L 1gkonditionen

Anerkannt zuvr;rl'é'issiqer
After-Sales-Service

Besichtigen - Testen - Beraten - Kaufen
BootCenter Konstanz GmbH & Co. KG = Reichenaustr. 45 « D-78467 Konstanz « Tel: +49 (0)75 31 - 89 33 0 « info@bootcenter.com
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