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Jedni zeglarze czerpig
przyjemnosc ze Sterowania
kotern Lub rumplem, a inni

7 patrzenia, jak t0dz steruje
sobg sama. Tym drugim
przyjemnosc sprawi zeglowanie
jachtem Haber 34 w wersji C4

- czyli czteromieczowe).

Ada Osinska

| aber 34 C4 jest najwigkszg jednostka
produkowana przez stocznie z Nowe-

go Miasta Lubawskiego. Wytwarzany

. jest w technologii one-off, czyli jed-
nastkowo. Do budowy uzywa sie wprawdzie form,
lecz nie ma (jak dotad) formy catego kadtuba.
Ten sposéb budowy pozwala ha stworzenie jach-
tu moeno zindywidualizowanego. Jesli np. uznasz,
7e potrzebujesz szerszego siedziska w mesie, to
stocznia je wykona., Oczywiscie nie jestes pozo-
stawiony sam sobie przy ksztattowaniu todzi, pro-
ducent ma opracowane szczegotowo | w sposob
bardzo przemyslany wszystkie jej elementy. Wy-
starczy zatem zaufac, a otrzymasz jacht, z ktore-

go bedziesz zadowolony.

WNETRZE

Zacznijmy od dziobu, tu miesci sie zamykana ka-
juta z tozem wystarczajaco szerckim nawet dla
trzech 0s6b - od burty do burty. Rzeczy oso-

biste mozna schowac w licznych szafeczkach,

obszernej szafie i jaskdtkach. Okna w nadbuddw-
ce oraz forluk na poktadzie doswietlaja wnetrze
kajuty. Osoba normalnej postury moze przez for-
luk wydostac sie na poktad, co jednak wymaga
sporej sprawnosci. Utatwitaby to dodatkowa ara-

binka zamocowana na sciance grodzi, mogaca




potozone jest dwuosobowe toze rufowe. Tuz przy
nim miesci sie wygodne siedziskeo, ba! - smiato

mozna powiedziec, ze jest to fotel, Obok fotela

i szafa. Pomieszczenie rufowe

xaniem armatora lub arma-

s«0 jest do najciekawszego

miejsca na jachcie - nazwijmy je roboczo ,mie-
czownig”. To miejsce wymaga osobnego opisu,
zatem wrocimy tam za chwile.

Z kabiny armatorskiej wychodzi sie do przechod-
niej kuchni, by nastepnie nacieszyc¢ cko wido-

kiem obszernej mesy. Ciato zag nacieszy sie tu

wygodnymi siedzeniami okalajgcymi duzy roz-
ktadany stoh. Z racji duzego rozmiaru i solidnej
grubosci skrzydet stolu ich podporki zostaty wy-
posazone w specjalnie wzmocnione pantogra-
fy. Oparcia siedzisk w mesie sa ustawione pod

bardzo dobrym katem i zapewniaja siedzacym
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wygodne oparcie. Dodatkowo mozna je sprytnie ztozy¢ w stro-
ne burty, uzyskujac szersze migjsce - w sam raz do spania. Lewa
czesé mesy po roztozeniu stanowi dwuosobowa koje. Czy-
Il w pomieszczeniu tym moga sie przespac nawet trzy osoby.
Zatem podliczmy: 3+2+3=8; pod pokfadem 34-stopowego jach-
tu moze przenocowac 8 zeglarzy. Dodatkowo w deck-salonie
Lha pietrze” kolejna oscba znajdzie dla siebie miejsce do spa-
nia, czyli tacznie jest to 9 osob.

Habrowy kambuz ma diugi blat wzdtuz lewej burty, jest tu ku-
chenka z piekarnikiem na kardanie oraz zlew z ociekaczem
usytuowany z prawej pod czescig deck-salonu. Dwie osoby
dziatajgce w kuchni majg dos¢ miejsca, by sie o siebie nie obi-
jac¢, Szafek, szafeczek, loddwek wystarczy na umieszczenie pro-

wiantu nawet na dtugi rejs.

MIECZOWNIA

Wréémy teraz do zamykanego niewysokimi drzwiczkami
przedziatu, w ktérym mieszeza sie mechanizmy podnoszenia
i opuszczania czterech mieczy. Jesdli nie jestes osobg o tech-
nicznych zainteresowaniach, widzac wnetrze tego przedziatu.
powiesz ,wow!” [ub... zaniemowisz. Mnostwo szyn, prowadnic.
bloczkow linek, ekspanderow, czujnikow potozenia i napiecia lin
- po prostu centrum lotéw kosmicznych. Nawet ,homo tech-
nicus” nie ogarnie w kwadrans dziatania tych wszystkich linek.
Przemysinosé mechanizmdw sterowania mieczami jest godna
podziwu. Jednak jest ona niczym w poréwnaniu z systemem
komputerowym stuzgcym do sterowania tymi mechanizma-
mi. Wiele godzin pracy i testow kosztowato informatykow ze-
branie danych, przeanalizowanie ich | wyciggniecie wnioskow
w postaci algorytmow.

Na testowanym Habrze 34 C4 doborem odpowiedniego po-
tozenia wszystkich czterech mieczy steruje program kompu-

terowy. Analizuje on parametry zeglugi i zgodnie z zadanym

algorytmem ustawia miecze tak, aby jacht uzyskiwat samo
rownosc. Haber 34 C4 moze byé stamosterowny w kazdym kur-

sie wzgledem wiatru, od bajdewindu do fordewindu.

SAMOSTEROWNOSC
Whikliwa osoba zapyta, czy nie lepiej jest zamiast czterech miz-
czy uzywac jednego samosteru. Po odpowiedz prosze zgtaszac

sie do konstruktora jachtu Janusza Konkola i prosze sie liczyc

Z tym, ze moze to byd diuz

y wywdad. Ja podczas zeglowania

poréwnatam nie tyle sensow
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przez silniki podnoszace | opuszczajace miecze
z samosterem rumplowym. Pod katem zuzycia
pradu oba zanotowaty porownywalne wyniki na
poziomie 7-14 A. Z tym 7e samoster zamocowany
do rumpla reagowat z opoZnieniem, a wychylajac
ster, nie tylko skrecal, ale i hamowat jacht. Miecze
sg zhacznie skuteczniejsze, chocby dlatego ze nie
walcza z nawietrznoscia i zawietrznoscia jednost-
ki, ale je reguluja, aby zminimalizowac. Szczegolne
wrazenie zrobit na mnie Haber 34 C4 zeglujacy sa-
mosterownie w fordewindzie przy wietrze 4-5° B
i stosownych morskich falach. Jacht sam radzit so-
bie lepigj z utrzymaniem kursu niz wiekszosc zna-

nych mi sternikow.

STEROWKA

Haber 34 C4 jest jachtem tak przestronnym i wie-
lopoziomowym, ze trudno pojac, iz kadtub ma
jedynie 34 stopy diugosci. Oprocz mesy, kabin,
kambuza i bardzo obszernej tazienki ma jesz-
cze cos — deck-salon i sterdwke. Poziom wyzZe)
niz mesa, w przeszklongj nadbuddwce o cha-
rakterystycznych dla rodziny habrow ksztattach,
miesci sie z lewej strony kanapa w ksztatcie li-
tery C otaczajaca stot. Cztery osoby znajda tu
sobie miejsce do spozycia positku i obserwowa-
nia okolicznosci przyrody przez liczne okienka.

Rury petniace funkcje noég stotowych siegaja az

c dobry uchwyt do ztapania sie

T

w razie przechytow. Zreszta uchwytdw dla rak pod
i na poktadzie jest wyjatkowo duzo, tak ze czio-
wiek zawsze moze sie ztapac czegos solidnego,
a to buduje poczucie bezpieczenstwa. Nie gorzej
niz handrelingi bezpieczenstwo zapewnia sam
ksztatt kadtuba, a w szczegdlnosci nadbuddw-
ki. Na podstawie przebiegu krzywej stateczno-
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sci habra 34 mozna go nazw

Dodatnia stateczno$c ma w prawie catym zakre-
sie katow przechyiu, a nie jak wigkszosc nowo-
czesnych jachtow do 120-130 stopni.

Po prawej stronie podwyzszonej kabiny znzjdujs

sie stanowlisko sterowe, Pulpit z kotem sterowym




sutopilota. Jednym palcem mozesz ustali¢ kurs,
izkim Jacht ma ptynac, a system tak dobierze po-
‘ozenie mieczy, zeby osiagnat ten kurs | pozostat

7z nim, Zeglujac samosterownie. Wszystko bez
dotkniecia steru. Wystarczy jedynie odpowied-
7o dobrac zagle do zadanego kursu. W sterdw-
ce. zeby juz byto idealnie, przydatby sie swietlik
# dachu, aby mozna byto widzieé¢ zagle z we-

wnetrznego stanowiska sterowania. Jesli bryzai

2l lub deszcz osiada na oknach i zastonia widok,
Jruchamiasz wtedy wycieraczki przednich szyb

widzisz co trzeba.

CZUWAJ
Samosterownosé jachtu w morzu robi duze wra-

zenie, ale trudno nie zauwazyd, ze czynnik sku-

NOWE PORTY

NOWE AKWENY
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sama. Brak czujnosci pogtebia réwniez mozliwosé
schronienia sie za $cianka wysokiej nadbuddwki.
Tu robi sie cieplej, przyjemniej, senniej... Trzeba nie
lada samaodyscypliny, aby obserwowac akwen i in-
nych zeglujacych. Zwlaszcza gdy sie zegluje po nie-
mal nieprzespanej nocy, spedzonej na dyskusjach
o teorii samosterownoéci. Moze warto pomysled
o zamontowaniu tzw. grzybka, jaki maja maszyni-
sciw lokomotywach? @ Pamietaj, zeglarzu, mimo ze

jacht sam doskonale ptynie, Ty stale czuwaj!

KOKPIT

To miejsce przestronne, ktdre jest w stanie pomie-
sci¢ zatoge 1 ostonic ja przed smagajacym wia-
trem - taka definicje mozna by ukud na podstawie
budowy Habra 34 C4. Charakterystyczne dla tego
jachtu jest wysokie potozenie kokpitu. Znajdu-

ie sig on naprawde sporo ponad woda, diatego

odeczucia zeglujacych na falach moga byé inne niz
te znane z typowych, niskich jednostek.

Widocznosc z kokpitu przez okna sterdwki, wia-
domo, jest bardziej ograniczona niz na fodzi, na
ktore] zadna kabina nie wystaje ponad pokfad,
ale da sie przyzwyczaié. Statek czy jacht zauwa-
zysz 7 tatwoscia, jezeli zas wypatrujesz delfinow,
lepie] wyjrze¢ zza kabiny. Mam tez dobra wiado-
mosc¢ dla mitosnikéw recznego sterowania. Przy-
lemnosc wiasnorgcznego sterowania Habrem 34
C4 nie zostata catkowicie odebrana. Wystarczy
wytaczy¢ system automatyki mieczy oraz pod-
nies¢ miecze rufowe i dziobowy, aby rozkoszo-

wac sie wspolipraca reki z rumplem.

NAPED
Podstawowym napedem Habra 34 C4 s3 zagle

- gaflowy grot, rolowany fok oraz genua - réwniez




na rollerze, W warunkach typowych do zeglowa-
nia, czyli 4° B, zagle rozpedzaja jacht do predkosci
nieco ponad 5 w., wiasciwie niezaleznie od kursu
wzgledem wiatru. Zwroty przez sztag mozna wy-
konac, pokonujac ok. 107-stopniowy kat martwy,
ktéry przy ptaskiej wodzie i umigjetnym popro-
wadzeniu jachtu mozna zmniejszy¢. Wyhalsowa-
nie sie z Gorek Zachodnich na zatoke nie stanowi
problemu, trzeba tylko dac sie habrowi rozpedzic,
zamiast pitowac superostro do wiatru.

Naped dodatkowy stanowi motor w obiegu Die-
sla o mocy 50 KM, ktéry jest zabudowany lekko
niesymetrycznie pod podioga deck-salonu. Przy
predkosci marszowej w kokpicie go prawie nie sty-

chac¢, a w steréwee dzwick ma natezenie 76 dB.

STYL

Wyglad habra 34 nie odbiega od ogdlnej | je-
dynie stusznej (&) linii stylistycznej pozosta-
tych konstrukgji o tej samej nazwie. Jachty takie
iak te zwykle nazywane sa mofosailerami, choc
w tym wypadku spokojnie mozna uzy¢ okreslenia
_sailmotory”, wskazujacego, ze podstawowym
napedem sg zagle Diugl bukszpryt, po ktérym
z tatwoscig mozna spacerowac, nadaje kadtu-
bowi wygladu duzo wiekszego i smuklejszego

jachtu. Bez watpienia przydaje mu urody i ze-

przyjemnosci. Wigkszos¢ czynnosci obstugowych
wykonuje sie bowiem z kokpitu. Gros lin obstu-
guje sie bez ktopotu, moze z wyjatkiem jednej
- od wdzka na poprzecznej szynie grota. Tu przy
zwrocie przez rufe przydaje sie sita ,,dwdch chio-
pa”. Solidny maszt zamocowany jest w wysokich
cegach umozliwiajacych jego ktadzenie - dzig-
ki tej funkcji habrem mozna eksplorowac wody
srodladowe.

Zeby byé szczera, przyznac musze, ze stocznia
Haber-Yachts na bazie kadiubow swoich jachtow
buduje réwniez jednostki o napedzie wytacznie
mechanicznym. | trudno nie przyznac temu roz-
wiazaniu pomystowasci | przezornosci biznesowej
opierajacej sie na dwdch rynkach. bodzie marki
Haber sa dobrym przykiadem jak upiec dwie pie-

czenle na jednym ogniu.

CIEKAWOSTKI

Miecze na habrze sa cztery, gtdwny - umieszczo-
ry centralnie w skrzyni, na ktérej stoi stot w me-
sie, dziobowy - lekko asymetrycznie umieszczony
pod koja dziobowa, oraz dwa rufowe - znajduia-
ce sie obok siebie pod koja rufowa. Podczas po-
stoju w porcie w warunkach zafalowania miecz
gtéwny mozna docisnac do skrzyni, aby nie wy-
dawal zadnych dzwiekdw. Podczas zeglowania

zadne uderzenia mieczy o skrzynig nie sg styszal-

ne. W prototypowej wersji jachtu stych

silniki sterujgce mieczami, ale jest to celowe. Kon-
struktor zapewnia, ze w wersji dla klienta beda za-

stosowane ciche silniki.
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<zdtub w najbardziej zanurzonym
Tiziscu ma wyptaszczenie, ktore jest

scignie wzmocnione od wewnatrz.

—“ozwala ono jednostce osiadac na

ransportowy jachtu. Transport

‘adowa jest oczywiscie mozliwy,
~ToC wiaze sie z uzyciem specjalistycz-
m= naczepy i uzyskaniem pozwolen na
oz=woz ponadgabarytowy.

—zoer 34 C4, wygladajacy na jacht

Inacznie wiekszy i glteboko zanu-

v potrafl wzbudzic niepokdj, ze-
olisko plaz polskich kurortow
wyooczynkowych, Zdarzyto sie, ze
oo ban przezorni i znajacy sie na

=-~t=ch turyscl wotali z sopockiego

ogi habra ptywajacego tuz

oz plazyr Uwazajcie, bo tam phyt-

«o”. | co 7 tego?” - pomysleli zegla-
= WU swel uciesze podniesli miecze
gdobili do plazy.
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MARINA JACHT

Szatkowo towa

e oo e

DOM NA WODZIE

Zeglujac i mieszkajac kilka dnii nocy na Habrze 34 C4, szyb-
ko dosztam do wniosku, Ze moze on byé¢ doskonatym prze-
nosnym domem na wodzie. Wiasciwie ,samoprzenosnym®,
bo dzieki samasterownosci wystarczy zadac palcem kurs,

a miecze ustawia sie same i haber sam poniesie swojg zato-

ge w swiat. ]
TECHNIKALIA

Dane jachtu z wyposazeniem standardowym

Dtugosé kadtuba z bukszprytem 12,50 m (41

Dtugos¢ kadtuba 10,40 m (3417

Dtugose KLW 940 m (30°10")

Szerokosc catkowita 3.65m (127} -
Szerokosc na KLW 3,20 m (10° 4"

Zanurzenie

0,70 m (2'47)/2,20 m (7" 3")

Wysokosc od KLW
do noku gafla

14,30 m (46" 11")

Wysokosé od KLW
do topu masztu

11,40 m (37" 5")

Dtugos¢ masztu

27 m(31'10")

Powierzchnia zagli

84 m? (276 sq ft)

Powierzchnia grota

34 m* (112 sg ft)

Powierzchnia foka

19 m? (62 sg ft)

Genua na lekkie wiatry

31 m? (102 sq i)

4 (gtdwny, dziobowy,

Mieezs 2 rufowe)
Masa 9t
Balast i
Wspdtczynnik balastowy 33%
Wysokosc w kabinie 196 m

Motor

25-50 KM, diesel,
stacjonarny

Liczba miejsc sypialnych

/

Kategoria projektowa

A

Konstruktor

Janusz Konkol

=l e e et a1

Szatkowo 20A, ltawa 14-200

tel: +48(89) 648 56 62
felkam.: 6084495 113

e-mail: rezerwacja@marinajacht.pl

www.marinajacht.pl
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