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Le fifty ala sauce

polonaise

Nommé Bateau de I'année 2013 par nos confreres
italiens de Vela & Motore, le Haber 660 tente

de ressusciter le fifty, un type d'unité quasi disparu
du paysage nautique hexagonal.

Texte et photos : Jean-Yves Poirier.

AEN IUGER par la foule des visiteurs

du Grand Pavois qui s’est pressée

pour examiner le Haber 660, la formule
semble attirer de nombreux amateurs.

A condition d'adhérer au concept, le fifty

ne mangue pas d'atouts pour convaincre les
adeptes de confort sur I'eau et de navigations
al'année. Capable d'affronter toutes

les conditions de temps, il peut offrir des
performances tout a fait correctes sous voiles
dans les limites d'une caréne a déplacement,
et une marche au moteur économique. Mais
comme pour toutes les unités de compromis,
la caréne doit étre particulidrement travaillée
pour s'accommoder au mieux des contraintes
imposées par la voile d'un cdté et le moteur
de I'autre. Sans oublier les aménagements,
dont le volume est conséquent sur une petite
unité. L'architecte du Haber 660, Janusz
Konkol, a résolu ces questions avec

une habileté consommée mais cet homme
volubile et chaleureux, également fondateur
du chantier, a une longue expérience de la
course au large et de la régate. Ceci explique
sans doute cela. Le plan réussit 3 abriter

une vaste couchette double de pointe,

une table de carré convertible en couchette
supplémentaire, un cabinet de toilette séparé
avec WC, douche et lavabo, digne d'une unité
de croisiére de 10 m, sans oublier une cuisine

DECEMBRE 2014+ VOILE MAGAZINE

en long avec réchaud deux feux, évier, frigo
et rangements, le tout sur une caréne de
5,70 m a la flottaison et qui dispose de la
hauteur sous barrots pratiquement partout!
Pour réussir cet exploit, le Haber présente

un rouf trés imposant mais entiérement vitrs
et sacrifie d'éventuelles couchettes arrigrs.
Priorité étant donnée au volume intérieur,

le cockpit ne dépasse pas 1,60 m en longusur
mais il est profond, fonctionnel et adapte 2
une navigation a deux. Toutes les commandes
sont ramenées a portée du barreur, y comgris
celles des appendices qui font I'originalits
d’une unité qui n‘en manque pas. Baptise T4
ce systéme repose sur quatre dérives
pivotantes, une petite a I'étrave, une central=
a I'emplacement habituel et deux latérales
juste en avant du tableau. En abaissant

ou en remontant alternativement les pro©is.

strat. ven'e/pol A.!tb :Janusz :.
Konkal. Const. Haber Vachts.

EN CHIFFRES

le barreur peut déplacer vers I'avant

ou vers |'arriére le centre de dérive global,

= but étant d’équilibrer le bateau 3 toutes

l=s allures, du prés serré au vent arriére.

Une finesse que I'on n'attend pas sur un fifty !

Moyennant un certain entrainement, il est

méeme possible de virer de bord, gouvernail

relevé, et de repartir sous la nouvelle amure

sans jamais toucher la barre! Grace a une

fottabilité légerement négative, les dérives

=vant et centrale se manceuvrent sans aucun

=ffort avec un seul bout, celles de I'arriére

Zisposant d'une manivelle au tableau, de part
¢ ¢ autre de la barre. Sous voiles et dans une

oonne brise, le bateau atteint vite sa vitesse
‘mite, proche de 7 nceuds, dés le petit largue,

= 5 nceuds au prés environ, soit la vitesse

zrtendue d'une coque a déplacement

22 meins de 6 m a la flottaison.
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A Le Haber 660 affiche

une silhouette de fifty devenue
anachronique. Le balcon

qui se prolonge presgue jusqu’au
cockpit est sécurisant.

< le cockpit est bien protégé

| par le haut rouf. Grace au stick,

le barreur peut facilement
s'installer au vent pour bénéficier
d'une vue dégagée.

La richesse des emménagements
intérieurs est surprenante : hauteur
sous harrots, toilettes indépendantes,
vue panoramigue et méme

unhe timonerie pour barrer 3 I'abri

du mauvais temps!




