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OM BORD I
HABER 34 C4

Haber 34 er full av
tanker og ideer 0g
har en innredning
som en 40-foter.
Dette har medfort
en helt annerledes
bat enn det vante.

- Haber er et polsk
verft som hygger
sma, sele motor-
seilere. Haber 34 er
verftets flaggskip,
og er sveert pakos-
tet. Den ogsé langt
mer enn de fleste an-
dre 34-fotere pa markedet. SEIL-
magasinet seilte baten under flot-
te forhold ut fra Ellos i Sverige.
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GAR PA SKINNER. Konstruktar Ja-
nusz Konkol er mannen bak ska-
pelsen. Han har utviklet et spesi-
elt system som gjer at man kan
finbalansere batens lateralplan
med hele fire forskjellige sen-
terbord. Det gjor det mulig a la-
se roret i fast stilling og la ba-
ile som pa skinner.

fungerer hra, men til
? Bak opplegget er det

et sinnrikt system av vaiere, Dy-
neema-tau og trinser. Hovedsen-
terbordet og senterborder i bau-
gen reguleres manuelt med liner
og vinsjer i cockpiten. Som ek-
strautstyr er det et elektromel
nisk system med liner til sam
senterbord, som opereres £
reposisjonen i dekkshuset
giar det mulig & justere
uten 4 rore rorkulten.

Janusz Konkol har utfert en
ingeniarhragd med systemet.
Men hverfor? Bade autopilot og
vindror er langt billigere, enkle-
re og velprevde systemer som har
vist seg & fungere. En autopilot
trenger dog strem, det gjor ikke
senterbord-systemet.

SEILER BEDRE ENN FORVENTET.
Skrogets form, overbygg og rigg




vitner ikke om at Haber 34 er no-

en skarpseiler. Verftets motorba-
ter har samme skrog som seilba-
tene, men opprinnelsen er seilbat,
En totalvekt pd ni tonn, hvorav
tre tonn ligger som ballast i bun-
nen av skroget, er heller ikke fak-
ta som forteller om en skarpseiler.

I Polen seiles det ofte pa inn-
siser der man ofte ogsa kan stete
pa lave broer. Da er det kjekt med

en mast som kan legges ned, og
en lav mast er enklere & handtere
enn en hpy mast. Masten kan leg-
ges ned og reises av kun ¢n per-
son. Det er grunnen til at baten
har et storseil med gaffel. Den fas-
te masten er kun 11,4 meter hoy,
men med gaffelen kommer top-
pen av storseilet tre meter hoyere.

Seilplanet er strukket i leng-
den. Baten har to forscil, begge

pa rull. Det gjor det enkelt & til-
passe seilferingen etter forhol-
dene. Vi brukte den store genu-
an som er festet pa et nesten to
meter langt baugspryd.

Vi seilte baten 1 4-6 m/sek pa
flatt vann. GPS-maling viste at
farten 14 fra 5 til 6,5 knop. Haber
34 har sin styrke pa slor. Kryss-
vinkelen imponerte ikke. Vi klarte
ikke & oppna sterre hoyde enn 60

4 GAFFEL: Haber 34

har en lav mast og et
storseil med gaffel.
Det gjgr det enklere &
passere broer enn med
en vanlig rigg.

grader pd vinden. Verftet hevder
at 47 grader er en oppnéelig og
optimal vinkel. Med et indre for-
stag blir hvert slag litt mer kom-
plisert, men dette er ikke baten
for kryss i trange sund.

Haber 34 har en Yanmar-mo-
tor pa 40 hester. Den gir en topp-
fart pa 7,5 knop og en marsjfart
pé ca. 7 knop. Drivstotftanken er
standard p& bare 100 liter, men
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UTSIKT: D‘ek-ksalnngén-et_s-u'pe"r- for
norske farvann. Baten har ogsa
innendgrs styreposisjon.

volumet kan dobles om man en-
sker seg storre rekkevidde for
motor,

Med kjolene oppe, er ikke sei-
lingsdybden mer enn 70 cm, noe
som gjer det mulig 4 legge tl i
grunne havner.

SELVRETTENDE. Haber 34 er kon-
struert slik at baten alltid har et
positivt rettende moment. Derfor
hevder kanstrukteren at hans bat
er tryggere pa havet enn konkur-
rentene. Moderne, brede bater
har hey stabilitet i starten, men
om de blir slatt ned og krenger
mer enn 120 grader, for eksem-
pel i en enorm belge, vil man-
ge moderne bater bli liggende
stabilt opp-ned. Flerskrogshater
mister sveert mye av sitl retten-
de moment ved en krengnings-
vinkel pa over 45 grader, og de
far negativ stabilitet ved over 90
graders krengning.

Det er oppdriften i det store
overbygget som gjor Haber 34
selvrettende, selv om masten
skulle peke rett ned. Ifvlge kon-
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struktaren at det et samspill mel-
lom bitens oppdrifts- og tyngde-
punkt som bidrar til dette,

Konstrukteren har nok rett i
teorien, men i praksis er det svaert
sjelden at moderne enskrogshater
blir liggende med kjelen i vearet,
om man ser bort fra ekstreme re-
gattabater. Om forholdene skul-
le veere sa ekstreme at en bat blir
slatt rundt, vil den kunne bli slatt
tilbake av neste belge.

IMPONERENDE UNDER DEKK. Tenk
deg en sentercockpitbat. Sett et
stort overbygg over cockpiten,
og flytt cockpiten pad akterdek-
ket. Slik kan Haber 34 beskrives.
Baten har mye volum, ferdi den
er bygd i heyden. Biten har en
innredning som er pa linje med
en 40-foter.

Haber 34 har to salonger, en
i styrhuset, hvor det er panora-
mautstikt, og en nede i baten. [
salongen i styrhuset er det ogsé
innvendig styreposisjon, noe som
er supert for en norsk sommer.
Den nedre salongen kan gjores
om til keyer ved behov.

Lugaren forut er litt trang.
Keya butter i hovedskottet mot
salongen, men ved 4 lgfte opp en

lgs pute er det mulig & sta i luga-
ren med lukket der.

Eierlugaren er akter, og
minner om sterre lugarer i
sentercockpitbater.

Byssa er plassert mellom nedre
salong og akterlugaren og er im-
ponerende. Badet er plassert tvers
av byssa og har inngang fra sa-
longen. Eieren ma derfor legge
ut pa en real tur for & ga pd do
om natten.

Midt under dekksalongen og
aktenom badet befinner det seg
et imponerende maskinrom.

Innredningen virker solid, og
det er blitt brukt reale materialer.
Nar det gjelder design og stil, er
den veldig polsk.

HAR SIN PRIS. Dekkshuset er ba-
de hoyt og bredt. Det ma du be-
tale for i cockpiten. Sikten frem-
overer begrenset, og det er trangt
om plassen.

Alle trimliner er trukket akter
til cockpiten via sinnrike systemer.
Fallenc blir festet pd masten. Fire
vinsjer er montert pa cockpitkar-
men, og her er det ogsa like man-
geledeblokker. Det gjer det uegnet
4 sitte pa karmen. Sitter man der,
har man imidlertid sikt fremover.

Dekksutstyret holder bra kva-
litet. Vingjene kommer fra An-
dersen og blokkene fra Ronstan.

For 4 komme frem pa dekk mé
man forsere et lite kaos av ulike
liner. En skikkelig handrekke pa
det hoye hyttedekket gjor at man
i hvert fall har et sikkert grep om
man skulle snuble.

Svaert mange av dagens bater
ville fungert bedre med rorkult,
og det har heldigvis Haber 34.
Med korrekt trim kan roret lases
og rorkulten vippes opp. Det fri-
gjer verdifull plass i cockpiten.

Baten har et lukket cockpit.
Det betyr at vann som kommer
inn i cockpiten under toffe for-
hold dreneres sencre enn om
cockpiten var dpen. En lukket
cockpit gjar det ogsa vanskeli-
gere & fa om bord folk som har
havnet i sjgen under rolige for-
hold enn i en dpen lesning. Er
det sj@, er det uansett best a hei-
se en person opp fra vannet pa
siden av baten ved hjelp av et
fall. Fribordshoyden er szrde-
les hpy pa Haber 34.

EN ANNERLEDES BAT. Haber 34 er
en bat full av ideer og egenska-
per. Noen av disse er rettet mot



et annet markedet enn det nor-
ske. Dekkshusbater er noe langt
flere burde kjope; det er bater
som kan brukes i en utvidet se-
song. Haber 34 er en bat man
kan ha glede av i november el-
ler i en paskeseilas.

Prisen pa Haber 34 starter pa
2,5 millioner norske kroner, og
med lave lgnninger i Polen vi-
ser dette at baten er bygd kom-
plisert. Haber 34 blir bygd uten
stepeform av skum og glassfi-
ber. Det reduserer verftets inves-
teringskostnader, men eker pro-

duksjonskostnadene. Baten blir
levert godt utstyrt. Selv baugpro-
pell, teakdekk og foldepropell er
standard. Likevel er prisen
overraskende hoy.
Overraskende fordi
lillespsteren Haber 660
relativt sett er langt ri-
meligere. Det er en sveert
sjarmerende liten motorseiler
pé 23 fot, og den kan du fa fra
330 000 norske kroner. Den ville

jeg vurdert for en slik pris. W 7

MAT: Byssa er lang og inaholdsrik og
er plassert mellom akterlugaren og
salongen.

HABER 34C

LOA 12,50 m
Skroglengde 10,40 m
Bredde 3,65 m
Dybde 0,70/2,20 m
Mastehgyde 11,40 m
Storseil 340 m?
Kutterseil 19,0 m?
Genua 31,0 m?

Vekt 9000 kg
Ballast 3000 kg
Stahpyde 1,96 m
Motor 39 hk
Vann Z % 100 liter
Diesel 100 liter
Pris 303 125 euro

Vi er en gjeng som gnsker 3 bli blant Norges beste regattaseilere i storbat.
Vi hadde var farste sesong i fjor, vi hadde bratt lzeringskurve, vi elsket det!
N3 skal vi utvide mannskapet og ser etter folk som vil ha det skikkelig moro.

* Om du er jollemester eller mangler erfaring spiller ingen rolle, sé lenge du er

« ambisigs og dedikert ombord. Sammen skal vi ha et teft mal - VM i Kiel i august!
Les mer pa www.sonsofhurricanes.com

=R SONS & HURRICANES KONGEFERIE.NO
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