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Wider den Trend

Platz und Komfort statt Speed und Héhe - di
das klare Bekenntnis zum Wohnboot und dam
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Gewdhnungsbediirftig: hohes Deckshaus,
das zudem die Sicht nach vorn behindert

neue Haber ist
konkurrenzlos

Is der kleine polnische Motorsegler

Haber 660 vor sechs Jahren erst-

mals auf einer deutschen Bootsaus-
stellung prisentiert wurde, mochte wohl
niemand so recht an einen Erfolg dieses
Exoten glauben. Zu ungewohnlich war
das Konzept des nur 6,60 Meter langen
Schiffchens. Es weist unter dem hohen
Kajiitaufbau eine in Relation zur Schiffs-
grofie fragwiirdige Stehhéhe von 1,85
Meter sowie ein Gaffelrigg auf, das eher
an einen Oldtimer erinnert.

Doch allen Kritikern zum Trotz ver-
breitete sich die Haber 660 schnell in ganz
Europa und wurde fiir die Werft ein vol-
ler Erfolg. Uber 130 Boote konnten bis-
her ausgeliefert werden — mit steigender
Tendenz. Inzwischen gibt es eine treue
Fan-Gemeinde, die auch untereinander
Kontakte pflegt und Geschwaderfahrten
organisiert.

Der positive Trend schloss freilich
nicht aus, dass manchem Interessenten die
Haber 660 zu winzig und zu hochbordig
erschien. So war es nur logisch, dass
Werftchef Janusz Konkol iiber eine ver-
lingerte Version nachdachte, die nicht nur
mehr Platz in Kajiite und Cockpit brin-
gen, sondern auch die Linien optisch auf-
werten sollte.

Aus der Idee entstand die 7,93 Meter
lange Haber 800, die Janusz Konkol zu-
sammen mit dem Hauskonstrukteur Hen-
ryk Brylski realisierte. Dass die Streckung
dem Boot gut getan hat, sicht man auf den
ersten Blick: Der Rumpf ist niedriger ge-
worden, und der Aufbau wirkt weniger
dominant.

Alle Grundelemente der Haber 660
sind indessen erhalten geblieben: Bei-
spielsweise ist auch die nur 2,50 Meter
breite Haber 800 trailerbar. Bei einem
Gesamtgewicht von 2,5 Tonnen ist dafir
allerdings ein Gelindewagen mit einer
Zugleistung von 3,5 Tonnen erforderlich.
Ebenfalls iibernommen wurde der gerin-

Haber 800 TEST

ge Tiefgang durch den flachen, lang
durchgezogenen Kiel und ein zusitzliches
Schwert als Lateralfliche sowie der Mo-
torsegler-Look, fiir den in erster Linie der
Salonaufbau mit seinen grofien Front-
und Seitenscheiben sorgt. Und auch die
Haber 800 ist mit einem Gaffel-Grof3-
segel ausgestattet, das fiir hohen Bedie-
nungskomfort sorgen soll. Denn der kiir-
zere Mast ermaglicht in Kombination mit
einer sehr gut konstruierten Jiitteinrich-
tung das Stellen und Legen durch nur ei-
ne Person.

Geraffel mit der Gaffel

Dies ist jedoch zeitaufwindiger, als der
Prospekt es verspricht. Es miissen diver-
se Vorkehrungen getroffen und alle Wan-
tenspanner gelost werden. Beim Absen-
ken des Mastes sind die Wanten ebenso zu
sichern beziehungsweise beizubinden wie
die Rollfock. Wie der Test zeigte, ist dafiir
ein Zeitaufwand von zirka einer halben

Stunde erforderlich. >

Alternativ: Guten Blick auf den Kurs
ermdglichen die beiden Hecksitze
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TEST Haber 800
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Krasser Kasten: Der Aufbau ist so hoch wie der Rumpf und zudem steil. Die Linienfiihrung und auch die Leistungen sind nicht die
Stdrken der Haber. Dafiir bietet sie so viel Platz wie kein anderes Acht-Meter-Schiff und ist zudem trailerbar sowie flachwassertauglich

Beim Auftakeln wird die Alu-Gaffel
des Grofisegels dank einer neuartigen
Fiihrung der Gaffelklau in der Mastschie-
ne mit nur einem Fall gesetzt bezichungs-
weise geborgen. Es entfillt die umstind-
liche Bedienung eines zusitzlichen Piek-
falls. Bei Briickendurchfahrten lisst sich
die Gaffel schnell absenken, sodass even-
tuell das Mastlegen entfillt. Und letztlich
kann der gelegte Mast bei Kanalfahrten
im Koker angeschlagen bleiben, da er ach-
tern nur wenig tibersteht.

In der Standardversion wird die Haber
800 — wie ihre kleinere Schwester — mit ei-
ner Rollfock ausgeriistet, die am Steven
angreift. Alternativ gibt es eine Kutter-
takelung, fiir die eine als Zubehor liefer-
bare Ankerplattform erforderlich ist. An
deren Nock wird der Kliiver angeschlagen,
wihrend das Rollstag fiir die Fock dann
mittig auf dem Vordeck zu fixieren ist.

Da beide Vorsegel an Rollreffanlagen
gefahren werden, ist die Bedienung nicht
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so umstindlich, wie es auf den ersten Blick
erscheint. Man hat beim Kutterrigg mehr
Variabilitit bei der Segelfithrung, was sich
vor allem bei wenig oder viel Wind posi-
tiv auswirkt.

Ordentliche Leistungen

Zum Test auf den Berliner Gewissern
stand die Baunummer | mit der Standard-
takelung zur Verfiigung, also Grofisegel
und Fock. Der anfinglich schwache Wind
frischte spiter auf, sodass die Segeleigen-
schaften bei unterschiedlichen Bedingun-
gen erkundet werden konnten. Wie bereits
bei der kleinen Haber (Test in YACHT
1/01) verbliifften die respektablen Ge-
schwindigkeiten unter Segeln, di¢ man
dem Boot aufgrund des Gaffelriggs und
des hohen Aufbaus kaum zutraut.

Die Haber 800 erreichte bei richtig
getrimmtem Grofisegel und wenig Wel-
lengang einen Wendewinkel von um die
100 Grad, was ein guter Wert fiir einen

Gaffelsegler ist. Mit zirka 3 Knoten bei
rund 2 Beaufort war der Speed an der
Kreuz allerdings eher mifiig, was sich bei
auffrischendem Wind jedoch schnell in-
derte: Bei 4 Beaufort zeigte die GPS-Log-
ge bis zu 6,4 Knoten am Wind und 6,7
Knoten mit einem starken Schrick in den
Schoten, was bereits knapp iiber der ma-
ximalen Rumpfgeschwindigkeit von 6,6
Knoten liegt.

Nachteilig beim Segeln und ebenso
beim Motoren ist, dass man im Sitzen stets
seitlich am hohen Aufbau vorbeiblicken
muss. Besser steuert es sich mit dem Pin-
nenausleger auf den seitlich in den Heck-
korb einlegbaren Sitzbrettern, die als Stan-
dardzubehor mitgeliefert werden.

Die Abdrift blieb sowohl bei wenig als
auch bei mehr Wind gering, woraus sich
ableiten lasst, dass die Lateralfliche in
Kombination von Kiel und Schwert aus-
reichend bemessen ist. Das gut profilierte
GFK-Schwert vergrofiert den Tiefgang



ihre Wahre Starke zeigt die Haber unter Deck

von 0,50 auf 1,80 Meter, ist mit 80 Kilo-
gramm leicht beballastet und wird iiber
eine Talje aufgeholt, deren Fall vom
Schwertkasten auf das Kajiitdach fiihrt
und von dort seitlich am Aufbau vorbei
zum Cockpit verliuft, wo es leicht und
schnell von Hand aufgeholt werden kann.
Spezielle Auflagen im Kasten sorgen
dafiir, dass die Flosse in aufgeholtem Zu-
stand nicht rumpelt. Alternativ kann die
Haber 800 mit einem Festkiel ausgeriistet
werden, wodurch sich der Tiefgang auf
1,35 Meter erhoht.

Die Luvgierigkeit hilt sich an der
Kreuz wie auch auf raumen Kursen in ver-
tretbaren Grenzen. Ursichlich hierfiir ist
zum einen der lang durchlaufende Kiel,
zum anderen die Vorbalancierung des
Senkruderblatts, die mithilfe einer Jus-
tierschraube im Kopf optimiert werden
kann: Wird das Blatt nach vorn angewin-
kelt, verringert sich der Ruderdruck bis
hin zur Neutralitit.

Helle Hiitte: Der Aufbau bringt viel Licht in den Salon, man
sitzt aber wie sonst iiblich eine Etage tiefer im Rumpf

Ruhiger Motorlauf

Das Mandovrierverhalten der Haber
800 ist bei schwachem Wind und geringer
Fahrt behibig. Nur langsam dreht das
Boot in die Wende und reagiert entspre-
chend verzigert auf Ruderkommandos.
Ursichlich hierfiir ist der weit nach ach-
tern gezogene Kiel. Sobald der Wind mit
2 Beaufort und mehr weht, verindert sich
dieses Verhalten. Dann wird das Boot
lebendiger und dreht ziigig durch den
Wind.

Trotz des innenbords gefahrenen Bal-
lasts ist die Haber 800 nicht rank. Dafiir
sorgen sowohl 880 Kilogramm inklusive
Schwert als auch die flache Spantform, die
eine grofie Rumpfstabilitit ergeben. Mit
einem Ballastanteil von 35 Prozent diirf-
te das Boot auch noch bei einer Kringung
von 90 Grad ein ausreichendes aufrich-
tendes Moment aufweisen, sodass eine
weitgehende Kentersicherheit gegeben
ist. Dies driickt auch die CE-Kategorie

Besondere Bereiche: Vom
Bad mit dem serien-
méBigen Chemie-WC und
von der kleinen Pantry
aus hat man guten Aus-
blick. Die separierte
Vorschiffskoje ist aus-
reichend lang und iiber
1,60 Meter breit

aus: Das Boot wurde mit B fiir kiisten-
ferne Navigation zertifiziert, wonach bei-
spielsweise der gesamte Ostseeraum be-
fahren werden kann.

Als Standardmotor wird ein 11-PS-
Diesel eingebaut. Das Testschiff war je-
doch mit einem alternativ erhiltlichen 16-
PS-Vetus-Diesel ausgeriistet, der das Boot
auf eine maximale Geschwindigkeit von
6,9 Knoten brachte. Bei einer Marsch-
fahrt von 1800 Umdrehungen pro Minu-
te wurden 5,1 Knoten erreicht, wobei der
Motor angenehm ruhig lauft. Das doku-
mentieren auch die ungewohnlich niedri-
gen Schallwerte (siehe Kasten), die von
einer guten Motorraumisolierung und
-aufhingung zeugen. Die Wartung ist
durch das grofie Luk im Cockpitboden
sowie durch eine Frontklappe unter dem
Niedergang optimal gewihrleistet.

Die Wellenbuchse ist vibrationsarm in
die Achterkante des Kiels eingebettet, und
der Propeller wird durch den Kiel gut >
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P TECHNISCHE DATEN (WERFTANGABEN)

Konstrukteur . .... .. Henryk Brylski, Janusz Konkol
CE-Entwurfskategorie . B (kiistenferne Navigation)
Lia (Rumpflénge) ....................... 793 m
Gesamtlédnge mit Ankerplattform ........ 8,80 m
LWL (Wasserlinienldnge) ................ 730 m
L MG e VAR TR 250 m
Tiefgang mit/ohne Schwert ......... 1,80/0,50 m
Theoretische Rumpfgeschwindigkeit . .. .. 6,56 kn
GewlaL L T R il 2,5kg
Ballast/antell o0 s ans 0,9 t/35,2 %
Coolisepel ... o0 Lo e 20,5 m2

Standard-Vorsegel ..................... 123 m?
Segeltragezahl (m. Standardvorsegel)' ... ... 4,21

Maschine (Testschiff) ... Vetus-Diesel, 12 kW/16 PS |

Kraftstofftank ................... Kunststoff, 25 |
Frischwassertank ............... Kunststoff, 100 |
Rumpf- und Decksbauweise GFK-Handauflege-
verfahren, Rumpf Massivlaminat, Deck Sandwich

> MESSWERTE
Koje Vorschiff ................ 2,08 x 1,63/0,52m
Doppelkoje Salon ............. 1,84 x 1,32/1,02m
Einzelkoje Salon .............. 2,14 x 0,71/0,47m
Stauraum Vorschiff .................... ca. 400 |
Stauraum Salon/Pantry/WC .. ... ca. 280/30/30 |
Stauraum Backskisten ................. ca. 5501
» SCHALLDRUCK
Gemessen in Marschfahrt (60 % der Hichstdrehzahl):
5,1 kn, 1800 min”
PRI 66 do(A)
Kajite) 65 dB(a)
1 Vorschiff 63 dB(A)

LEISE 70 d-B(A] NORMAL BOdB(A)  LAUT

Der Motor ist sehr gut schallisoliert. Alle Werte liegen
im leisen Bereich. Mit der 16-PS-Maschine erreicht die
Haber 800 eine Hochstgeschwindigkeit von 6,9 kn

> AUSSTATTUNG UND PREISE
Grundpreis ab Werft ............... 47800 Euro

Motor, Segel, Segelkleid, Schoten, Reling, Positions-
laternen, Batterie, Kompass, Polster, Pantry/Kocher,

Lenzpumpe, WC (Chemie) inkl.
Anker/Kette (m. Plattform) 1290 Euro
Fender/Festmacher 150 Euro
E-Kiihlschrank 800 Euro
Feuerldscher 35 Euro
Antifouling/Zuwasserlassen/Ubergabe 940 Euro
Preis segelfertig’ ................... 51015 Euro

Garantie/Garantie gegen Osmose ..... 2/3 Jahre
Werft www.yacht-service.com.pl

Vertrieb

Haber Classic Hans Harro Franke, Tel. 0160,/84615 45,
E-Mail: franke@ok-ist-ok.de

Varianten sind : 1l
Festkiel und / \n
Kutterrigg j \

Die Haber 800 ist ein pola

geschiitzt. Zur Laufruhe trigt entschei-
dend das Drucklager bei, mit dem die
Motorkraft vom Getriebe auf die Welle
iibertragen wird.

Viele Kojen
Die Kajiite wirkt durch den
hohen Aufbau und die vielen
Fenster hell und freundlich. Die
kompletten GFK-Innenschalen, spe-
ziell auch unterhalb des Deckshau-
ses sind aufwindig und ver-
edeln die Kajiite. Dazu leis-
ten auch die sauberen
Holzarbeiten ihren Bei-
trag. Es ist alles da, was man

P SEGELLEISTUNGEN 0. ABDRIFT U. STROM

Am Wind (ca.50Grad) ................... 5,5 kn
60 Grad Windeinfall ..................... 6,4 kn
90 Grad Windeinfall ..................... 6,7 kn
130 Grad Windeinfall ................... 6,0 kn
180 Grad Windeinfall ................... 5,7 kn
Testbedingungen

Windgeschwindigkeit 15-17 kn (4-5 Bft.)
Wellenhéhe 0,2 m

M- BEWERTUNG

Die Haber 80O ist das richtige Schiff fiir Crews,
die Komfort iiber Segelleistung und Platz iiber
Optik stellen

P Konstruktion und Konzept

© Konsequentes Fahrtenschiff

© Noch trailerbar, variabler Tiefgang
© Solide Bauausfihrung

@ Schlechte Sicht voraus

P Segelleistung und Trimm

© Geschwindigkeiten auf raumen Kursen
© Steifes Segelverhalten

@ Behabig bei wenig Wind

P Wohnen und Ausbauqualitit
© Durchdachter Innenausbau

© Saubere Holzverarbeitung

© Hoher Wohnkomfort

© Sehr heller, freundlicher Salon

P> Ausriistung und Technik
© Aufwiandige Niro-Ausriistung
© Guter Motoreinbau, fachgerechte Installationen

auf einer Fahrtenyacht braucht:

ein abgeschlossener WC-Raum (Steh-
hohe knapp 1,80 Meter), Waschbecken,
Chemie- oder wahlweise See-WC mit
Fikalientank (Stahl, 80 Liter), eine funk-
tionstiichtig ausgestattete  Pantry mit
zweiflammigem Spirituskocher, Kiihl-
schrank, Spiile mit Druckwasser sowie ein
kleiner Kleider- beziehungsweise Olzeug-
schrank.

Besonders gefallen hat der raffiniert
und aufwiindig konstruierte Salontisch,
der mit wenigen Handgriffen abgesenkt
werden kann und dann die Grundlage fiir
eine - allerdings recht kurze - Doppelkoje
bietet, auf der zwei Erwachsene schlafen
konnen. Insgesamt stehen dann fiinf voll-
wertige Kojen zur Verfiigung.

Gute Qualitat

Das Querschott, das den hohen Salon
(Stehhéhe 1,90 Meter!) vom Vorschiff
trennt, hat einen seitlichen Durchgang,
der mit einem Vorhang geschlossen wer-
den kann. Die Kabine ist mustergiiltig
gestaltet. Sie bietet eine gut nutzbare
Doppelkoje, zwei seitliche Schrinkchen,
lange seitliche Schwalbennester fiir viel
Staugut, eine optimale Liiftung durch das
Oberluk sowie zwei Aufstellfenster seit-
lich im Rumpf und einen Pilzliifter im
Vordeck. Eine Stellfliche fiir die Fiifie
vereinfacht wirkungsvoll die Benutzung
der Doppelkoje.

Mit dem Umfang und der Qualitit des
Holzausbaus (Eiche ist Serie, Mahagoni
wie im Testhoot gegen Aufpreis) hat die
Werft inzwischen einen Standard erreicht,

Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2v5/3V, Je hoher der Wert, desto mehr Segelflache (S) hat das Schiff in Relation zur Verdringung (V) * GemaR YACHT-Definition
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Mastlegevorrichtung: Da das Rohr durch
das Gaffelrigg kurz ausfallt, ldsst es sich
dank eines gut funktionierenden Jiitt-
systems von nur einer Person legen und
stellen. Der Uberstand des gelegten Riggs
nach achtern ist gering, was das Mand-
vrieren im Hafen erleichtert

der im europiischen Vergleich bei Klein-
kreuzern nur selten anzutreffen ist. Wei-
terhin zeigen alle sichtbaren Kunststoff-
flichen ein gutes Finish. Qualitativ hoch-
wertig und durchdacht sind ebenso die
iberwiegend im eigenen Betrieb herge-
stellten Beschlige aus rostfreiem Stahl.
Wer das hohe Deckshaus akzeptiert
und einen trailerbaren Fahrtenkreuzer

Haber 800 TEST

Konzentriert: Die Fallen werden am Mast bedient. Klar: Die Niedergangstiir schwenkt zu
beiden Seiten auf. Kurios: Plexiglasscheiben und Dach ersetzen die Sprayhood

Ankerstopper: solide Ausfithrung und
Beispiel fiir gelungene Metallarbeiten

sucht, der trotz seiner knappen Abmes-
sungen den Komfort einer weitaus grofie-
ren Yacht bietet, ist mit der Haber 800
gut bedient. Der variable Tiefgang er-
moglicht zudem das Befahren von Flach-
wasser- und Binnenrevieren, wihrend die
ausreichende Stabilitit aufgrund des ho-
hen Ballastanteils sogar ausgedehnte See-
reisen zulisst.

Verkabelung: Die Installationen geben
generell keinen Anlass zu Kritik

Sowohl unter Segeln als auch bei Mo-
torfahrt zeigt das Boot verhaltnismifig
gute Leistungen. Die Bauqualitit lisst oh-
nehin nichts zu wiinschen iibrig.

Harald Schwarzlose

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus viele weitere Infos
im Internet: www.yacht.de/test
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