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Getestet von
Jan Maas

s geht auch ohne
Ruder. Das ist die
verbliiffende Er-
kenntnis aus dem
Test der Haber 800C4
b an diesem sonnigen
Juninachmittag auf dem Greifs-
walder Bodden. Die Abkiir-
zung C4 in den Modellen der
polnischen Werft steht fiir vier
Centreboards, also Schwerter.
Eins davon ist ein ganz norma-
les Zentralschwert, das zweite
befindet sich mittschiffs im Bug
und die Schwerter drei und vier
haben ihren Platz achtern zu
beiden Seiten des Ruders. Denn
natiirlich gibt es ein Ruder.
Doch benutzt wird es eigent-
lich nur zum Motoren. Sobald
die Segel stehen, klappt Kons-
trukteur und Werftchef Janusz
Konkol die Pinne hoch. Und
die nichsten Stunden brauchen
wir sie nicht mehr. Alle vier
Schwerter sind stufenlos ver-
stellbar. Das Zentralschwert mit
Bleiballast und das Bugschwert
aus Stahl werden mit Fallen,

die beiden achteren aus GFK
mit Kurbeln bedient. Damit ist
der Lateraldruckpunkt beim
Segeln minutids auf Segelfliche,
Windstirke und Kurs zum Wind
abstimmbar.

Und das funktioniert. Die Haber
800C4 ist auf allen Kursen —
zumindest bei den zwei bis drei
Windstérken (spiter vier) an
diesem Nachmittag vollkommen
ausbalancierbar. Wenn man dem
Konzept folgt und mit dem La-
teraldruckpunkt spielt, dann ist

TEST DATEN

Testrevier:

Greifswalder Bodden
Testbedingungen:

anfangs fiinf bis zehn Knoten Wind,
spater 15 Knoten, kaum Welle
Konzept:

seegangiger, kursstabiler Kleinkreuzer
Preis:

Ab 91.749 Euro inkl. MwSt,
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TEST
HABER 800C4

TECHNISCHE DATEN DECKSLAYOUT

Henryk Brylski/
Janusz Konkol

Design:

CE-Konstruktionsklasse: C/B

Lénge iiber alles: 9,50 m
Rumpflédnge: 7,93 m
Linge Wasserlinie: 7,50 m
Breite: 250m
Tiefgang: 0,58/1,80 m
Schwerter: 4
Gewicht: 2,45/2,651
Ballast: 600/800 kg
Rigg: Steilgaffel

Passagehdhe mit Gaffel: 10,80 m
Passagehdhe ohne Gaffel: 8,20 m

Mastlange: 7m
GroB: 20,5 gm
Fock: 12,3 gm
Genua: 22 qm
Kojenzahl: bis zu 5 (je nach
Variante und Korpergrofe)
Wassertank: 2mal 50|
Motor: 10-25 PS
Dieseltank: 251
Grundpreis
Kutterversion: 91.749 Euro
inkl. MwSt.
Slup: 84.847 Euro
inkl. MwSt.
Stehhdhe: 1,90 m
Adresse

Haber-Yacht-Servicecenter Hirsch-
mann

Uwe Hirschmann

Kammerode 5

14548 Schwielowsee 0T Ferch
Telefon 033209/21189

Mobil 0172/3400881

Email:
wby@hirschmann-boote.de
Internet: www.haberyachten.de

6/2014
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Freundlich und lichtdurchfiutet in heller Eiche ausgebaut

Auf Sicherheit ausgelegt

-

1. Cockpit: Das Cockpit bietet auch im
Hafen viel Platz, ein Cockpittisch ist
optional.

2. Kurbel: Das achtere Schwert an
Backbord kann hiermit hoch und runter
gekurbelt werden.

3. Stauraum: Die Backskiste bietet aus-
reichend Stauraum fir Festmacher.

4. Der Mast: Kann einfach geklappt und
wieder gestellt werden.

Langes Kajiitdach: Auch
bei schlechtem Wetter !
trocken drauBen sitzen : / |

Ein Stlick

Sicherheit:
Seezaun, Bug-
und Heckkorb
%/ sind solide

. Salon: Durch die groBzlgigen Fensterflachen
ist es im Salon sehr hell. Der Ausbau ist in polni-
scher Eiche gefertigt.

. Nasszelle: In der Standardversion mit Chemie-
toilette und Stauraum fiir Olzeug

. Kartentisch: Innensteuerstand mit ausklappba-
rem Kartenfach nach Kundenwunsch.

. Vorschiff: Die durch Vorhang abtrennbare Vor-
schiffskoje bietet zwei Erwachsenen ausreichend
Platz zum Schlafen und enthélt Stauraum fir die
Garderobe.

. Pantry: Pantry und Innensteuerstand sind Son-
derwlinsche. Die Standradversion hat die Pantry
anstelle des Steuerstandes und an Stelle der
Pantry eine weitere Salonkoje.

Gute Sicht: Durch i
= Sitze an beiden Seiten [
= im Heckkorb
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HABER 800C4

DIE TESTDATEN

Wichtige
Ergebnisse

Segeltragezahl: 47

Yachten mit einer

hohen Segeltra-

gezahl kénnen

aufgrund ihres ho-

hen Krangungswi-
derstandes mit héheren Wind-
geschwindigkeiten langer ohne
Reff segeln als weniger steife
Boote. Die Segeltragezahl einer
typischen Fahrtenyacht liegt
bei 4,2. Steife Cruiser erreichen
Werte von 5 und mehr. Mit 4,3
erreicht die Haber 800C4 einen
guten Mittelwert.

~/Segeti. 32,8 m2 - 4fverdr 26t = 4,3

Ballastanteil: 30 %

Mit dem Ballastanteil von
knapp einem Drittel der
Verdrangung liegt die Haber
800C4 etwas Uber dem Wert
von 25 %, den eine Fahr-
tenyacht mit dem ublichen,
moderaten Tiefgang aus Grin-
den der Seetlchtigkeit haben
sollte.

Langen-
Breitenverhéltnis: 32:1
Ein Lan-
\ ) gen-Breiten-
z verhaltnis von
3,1 : 1 spricht

fur ein ausgewogenes Fahrten-
schiff. Reine Racer konnen das
Verhéltnis 2,2 : 1 erreichen. Zu-
sammen mit dem Ballastanteil
hat dieser Wert starken Einfluss
auf die Stabilitat, das Segeltra-
gevermdgen einer Yacht und
die Segeleigenschaften am
Wind oder raumschots.

Rumpfge-
schwindigkeit:

2,43 x 7Y LWL 7,50 m =6,55 kn

6,65 kn

das Ruder wirklich iiberfliissig
und das Gezerre und Geschiebe
an der Pinne Vergangenheit.
WWir wollen das Boot nicht
zwingen, sondern dafiir sorgen,
dass es von selbst in die richtige
Richtung segelt®, bringt Janusz
Konkol sein Konzept auf den
Punkt.

Nach Vorbild der Inka
Natiirlich kann der Kons-
trukteur eine passende Ge-
schichte dazu erzihlen. Er hatte
vor Uber 20 Jahren ein einprag-
sames Erlebnis, als er mit einem
unerfahrenen Mitsegler in
einem kleinen Kajiitkreuzer auf
dem Frischen Haff unterwegs
war. Der Wind briste fiir thn
unerwartet auf und der Skipper
musste reffen. Beim Versuch, in
den Wind zu drehen, drohte das
Boot zu kentern. Zudem war der
Mitsegler nicht in der Lage, Kurs
zu halten. Schlieflich gelang es,
wenigstens die Fock zu bergen.
Seitdem trieb Janusz Konkol der
Wunsch um, eine binnen- und
seetaugliche Yacht zu entwerfen,
die unter allen Umstinden stabil
und kursstabil bleibt. Histori-
sche Anleihen nahm er bei den
Inka, die ihre besegelten Flofie
wahrscheinlich mit Steckschwer-
tern steuerten - so erzahlt es
jedenfalls Konkol. Steckschwert
nach vorn: das Flof luvt an,
Steckschwert nach achtern: das
Flof fillt ab. Mit achtern fest-
gelaschten Rudern allein wiren
die Inka-Fischer jedenfalls nicht
zuriick an Land gekommen.

Fiir die groBe Weite

Wir steuern jetzt mit den
Schwertern. Grofisegel dicht-
holen, achteres Schwert in Lee
autholen. Der Lateraldruck-
punkt wandert nach vorne, das
Boot dreht nicht nur in, sondern
durch den Wind. Man kann
die Wende durch das richtige
Timing mit der Genua unter-
stiitzen, indem man sie kurz
backstehen lasst. Dann wird
das andere achtere Schwert auf
der neuen Leeseite gefiert und
das Boot auf dem neuen Kurs

Die Kutterversion hat einen
kleinen Bugspriet

et z2win

ausbalanciert. Es macht Spaf3,
mit dem Lateraldruckpunkt zu
spielen. Kurze Boen bringen

die Haber 800C4 nicht aus dem
Konzept. Es ist tiberhaupt kein
Problem, in aller Ruhe einen
Kurs abzusetzen oder sich ein
Getrank zu holen, vorausge-
setzt, man hat sich vergewissert,
freien Seeraum zu haben. Damit
kommen wir zu den Einschrin-
kungen: Fiir enge Binnenreviere
oder Regatten — alle Bedin-
gungen, unter denen schnelle
Manéver nétig sind - ist die C4
nichts. Aber dafiir gibt es sie
auch in der Normalversion. Und
mit der Zeit, um auf eine bessere
Windrichtung zu warten. Den
durchschnittlichen Wende-
winkel ermitteln wir bei 100
Grad. Das kostet Nerven beim
Aufkreuzen. ,Lieber schnell

als zu hoch” gibt auch Janusz
Konkol zu. Mit verantwortlich
ist das zweite ungewohnliche

Merkmal der Haber 800C4 - ihr
Steilgaffelrigg.

Leicht kiappbarer Mast
Seine Vorteile liegen unter
anderem darin, dass der Mast
niedrig ist, ohne Salinge aus-
kommt und leicht geklappt wer-
den kann. Im Gegensatz zu den
iiblichen Gaffelriggs kommt
das verwendete Rigg mit einem
Groffall anstelle von Piek- und
Klaufall aus. Die dazugehérigen
Segel stehen prima, aber die
Haber 800C4 erreicht trotzdem
nicht die Hohe moderner Fahr-
tenyachten. Das Steilgaffelrigg
erlaubt keinen Spinnaker, aber
die zwei Rollvorsegel kénnen
zum Schmetterling ausgebaumt
werden.

Im Ubrigen braucht die Haber
800C4 etwas Wind. Bei ma-
ximal zehn Knoten Wind zu
Beginn unseres Tests erreicht

die Yacht am Wind 2,8 Knoten.
R
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Raumschots kommit sie immerhin
auf vier Knoten. Spiter erreichen
wir an der Kreuz bei 15 Knoten
Wind immerhin 6,2 Knoten, fast
Rumpfgeschwindigkeit.

Fiir schweres Wetter sind Tryse-
gel und Sturmfock vorgesehen

- dann wird der Mast durch
Babywanten und ein Babystag
unterstiitzt. Zudem empfiehlt
Janusz Konkol, wenn es wirklich
ernst wird und man genug
Leeraum hat, die Schwerter auf-
zuholen wie auf einer Jolle. Der
grofite Teil des Ballasts ist in den
Rumpf einlaminiert, daher habe
der Verzicht auf die Schwerter
keine negativen Folgen, sondern
reduziere nur die Gefahr des
Querschlagens. Ausprobieren
kénnen wir das bei den schwa-
chen Winden nicht, aber die
Hebelarmkurve, die Konkol
vorlegt, beeindruckt: Es gibt

gar keinen Bereich negativer
Stabilitat.

Unter Motor

Die Motorleistung ist gut dimen-
sioniert. Die zehn PS (Nanni)
beziehungsweise elf PS (Vetus)
in der Standardversion reichen
vollauf. Der Rumpf setzt die
Leistung sehr schnell in Fahrt
um. In Marschfahrt mit 2.000
Umdrehungen erreicht das Boot
vier Knoten, mit Vollgas kommt
es auf 6,6 Knoten — Rumpfge-
schwindigkeit. Fiir Hafenma-
nover wichtig: Der deutliche
Propellereffekt der rechtsdre-
henden Welle lasst die Haber
800C4 besser iiber Steuerbord
wenden.

Solides Deck

Auch an Deck ist die Haber
800C4 auf Sicherheit ausge-
legt. Seezaun sowie Bug- und
Heckkorb sind solide ausge-
fithrt, ebenso wie der Handlauf
auf dem Kajiitdach. Zu beiden
Seiten des Deckshauses ist aus-

KOMMENTAR

segeln -Tester Jan Maas

,Kursstabil und sicher”

Segeln ohne Ruder? Ja, das geht. So erinnert die Haber 800C4
daran, wie Segeln eigentlich funktioniert. Und weist nebenbei

dezent auf die Nachteile mancher Konkurrentinnen hin: Ab vier
Windstérken die Pinne unter das Kinn klemmen? Das muss gar

nicht sein.

Klar hat die Haber 800C4 auch Nachteile. Vier Schwerter und ihre
Mechaniken sind anfalliger als eines. Das Steifgaffelrigg vergibt
Héhe zugunsten leichterer Bedienung. Besonders glinstig ist die
Yacht fiir ein Boot ihrer GroBe auch nicht.

Aber fir jemanden, der einen kursstabilen und sicheren see-
gangigen Kleinkreuzer in guter Bauqualitit sucht, ist die Haber
800C4 durchaus eine Alternative. Letztendlich bleibt dann die
Geschmacksfrage. Will ich beim Segeln dauernd die Pinne in

der Hand haben? Warum eigentlich, wenn das Boot von alleine

dorthin fahrt, wohin ich méchte?

reichend Platz, um auf das Vor-
schift zu gelangen. Die Sicht vor-
aus vorbei am Deckshaus ist in
Lee besser als in Luv. Das Cock-
pit ist grofiziigig gestaltet, auf
alle Falle grof3 genug fiir die fiinf
Segler, die in der Standardversi-
on Platz in den Kojen finden. Im
Heckkorb kénnen zudem zwei
Sitze eingehdngt werden. Das
Kajlitdach ist ein gutes Stiick
weit {iber das Cockpit gezogen,
sodass auch bei schlechtem oder
kaltem Wetter zwei Personen
gut geschiitzt drauflen sitzen
kénnen. Allerdings bildet das
verlingerte Kajiitdach seitlich,
neben dem Schiebeluk, Kan-

DAS FAZIT

PRO

® Optimale Kursstabilitét
® Einfaches Handling

® Gute Bauqualitat

Contra:
@ Eingeschréankt binnentauglich

segeln

Ein kurs-

stabiles,

kleines Schiff i REDAKTION
in einer guten g o

Ausbauqualitat
und einem interes-
santen, innovativen Konzept.

B -

ten aus, an die man sich erst
gewdhnen muss. Die Bauqualitit
ist durchweg gut. Der Rumpf ist
solide im Handauflegeverfahren
gefertigt, Gelcoat und Topcoat
sauber ausgefithrt. Unter Deck
ist die Haber 800 C4 serienmi-
Big in heller Eiche ausgebaut.

In der Normalversion mit einer
Doppelkoje im Vorschiff, einer
Doppelkoje im Salon und einer
einzelnen Koje gegeniiber. Ne-
ben dem Niedergang an Steuer-
bord die Nasszelle, an Baclkbord
die Pantry. Die getestete Yacht
hatte einen anderen Innenaus-
bau mit Innensteuerstand und
vergrofierter Pantry anstelle der
drei Salonkojen. Die Werft ist in
der Lage, den Ausbau weit-
gehend nach Kundenwunsch
auszufithren. Ausreichend Stau-
raum befindet sich unter den
Kojen und hinter den Riicken-
lehnen. Uber den Stauraum in
der Standardpantry kénnen wir
aufgrund des abgewandelten
Innenausbaus kein Urteil fillen.
Es ist zu vermuten, dass es ins-
gesamt eng werden diirfte, wenn
die maximal vorgesehenen fiinf
Personen mit Gepack fiir zwei
Wochen an Bord gehen. Die
Haber 800C4 ist und bleibt bei
aller Seettichtigkeit eben doch
ein kleiner Kreuzer.

* %k kK
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