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HABER 660 jest rozwinig-
ciem mniejszego HABRA 580.
Pomyslany jako wygodny jacht
zaglowo-motorowy dla zeglarzy
ktorzy maja do§¢ poruszania sie
na czworaka wewnatrz kabiny.
HABER 660, w zatozeniach ma
zapewni¢ kilkudniowa autonomie
zeglowania. W zwigzku z tym,
w jachcie przewidziano odrebna
kabing sanitarng i kacik kambu-
zowy. Poniewaz odbiorcami ja-
chtu maja by¢ zeglarze ustabilizo-
wani zawodowo i rodzinnie,
w kabinie znajduja si¢: podwojna
stala koja dziobowa i podwdjna

rozkiadana w miejsce dinety - ko-
ja wmesie. Wniosek — jacht jest
przeznaczony w zasadzie dla
dwéch 0s6b z mozliwoscia zao-
kretowania np. dwéjki wnukéw
czy zaprzyjaznionych oséb. Jacht
ma wysoka wolna burtg i wysokg
nadbudéwke ustawiong nad me-
sa. Jednoczesnie zalozono, ze
kokpit jachtu powinien zapewni¢
komfort zeglowania, stad przednia
czgS¢ kokpitu ostonigta jest nie tyl-
ko klasycznymi falochronami, ale
1 bocznymi Sciankami z metaplek-
su si¢gajacymi az do wiszacego nad
kokpitem dachu nadbuddwki.

Jacht ozaglowano jako slup
wguari”,

Dryfowi przeciwdziata
obrotowy plytowy miecz,
catkowicie chowajacy si¢
w skrzyni mieczowej, oraz
| skeg chronigcy jednoczes-
nie spodzing silnika przy-
czepnego zabudowanego
w studzience silnikowe;j.
Do zawieszenia w stu-
dzience przewidziano sil-
nik o mocy min 4 KM
i 0 dlugosci kolumny 500-
| 600 mm.

HABER 660 jest ja-
chtem niewywracalnym —
zapewnia to 350 kg bala-
stu wewngtrznego, umo-
cowanego pod podloga
w mesie dookota skrzyni
mieczowej.

Kadtub jachtu wyko-
nany jest z monolity-
cznego laminatu poli-
estrowo-szklanego. Wy-
laminowano go wraz ze
skrzynia mieczowa w jednej
operacji technologicznej. Po-
ktad, wkladka podsufitowa
i wszystkie elementy drobne to
takze monolit p-s. Pletwa stero-
wa sklejona jest z laminatowych
poléwek. Na pokladzie, w miej-
scach gdzie czesto sie chodzi,
wykonane sa powierzchnie
przeciwslizgowe, Wybudowa
wnetrza wykonana jest ze sklej-
ki okleinowanej szlachetnymi
gatunkami drewna. Laczenia
sklejki maskowane listwami de-
bowymi. Drzwiczki w szafkach
przyburtowych i kambuzowych
zamykane sg przy uzyciu este-
tycznych zameczkéw. Burty, az




do pokiadu wyklejone sa wykla-
dzing harmonizujaca kolorysty-
cznie z pokryciem tapicerskim
materacy na kojach. Grubos¢
materacy wynosi 10 cm. Pod ko-
jami znajduja si¢ bakisty, w kt6-
re zatadowa¢ mozna ci¢zsze la-
dunki (wode¢ w kanistrach,
zywno§¢ itp.). Wnetrze oSwiet-
lone jest dzigki duzym oknom
poktadowki i lukowi dziobowe-
mu. Jacht ma instalacj¢ elektry-
czng, ktdra zasila punkty Swiet-
Ine w mesie, nad kojami
i w kabinie sanitarnej, oraz
pompki do wody ze zbiornikow
i zaburtowe;j.

Maszt (dl. 5,6 m), bom i ga-
fel wykonane z profili aluminio-
wych, po obrébce mechani-
cznej, sa malowane proszkowo
na kolor niebieski. W testowa-
nym egzemplarzu grot mocowa-
ny byl do masztu za pomoca
pelzaczy, w bomie i gaflu - lik-
lina. Fok stawiany byl na szty-
wnym sztagu z rolerem ,,Pro-
furl”. Okucia poktadowe: bloki,
knagi ryflowe i szczgkowe, kret-
liki, prowadnice szotéw foka
wraz z wozkami pochodzity
z firmy ,,Ronstan”. Interesuja-
ce jest, ze zamiast kabestanow
do szotow foka zastosowano
ptaskie bloki kabestanowe.

Ocena wykonania jachtu

Podstawowym zastrzeze-
niem jest: jacht przedstawiony
do testu byl prototypem. Jakos§¢
laminatu, wlaminowan elemen-

tow, sklejenia skorup nie budzi
zastrzezen. Dobra jest rowniez
jakos$¢ powierzchni zelkotu, sta-
rannie oddzielone sa kolory po-
mi¢dzy powierzchniami prze-
ciw§lizgowymi, a gladkimi
powierzchniami pokladu. Ogla-
dajac jacht nie znaleZliSmy nie-
zabezpieczonych krawedzi la-
minatow.

Okucia przykrecone sa sta-
rannie (wsz¢dzie pod nakretka-
mi sa podktadki o duzej Sredni-

cy), a ich rozmieszczenie
przystosowane do obstugi jedno-
osobowej.

Okna nadbudowki zaktada-
ne sa bez uzycia polaczen Sru-
bowych - sag przyklejone do la-
minatu i zamaskowane od
wewnatrz laminatowymi ram-
kami. Jest to technologia trud-
na ale daje znakomite efekty
estetyczne. Yacht Service pra-
cuje nad jej rozwojem.

Test jachtu odbyl si¢ na Jezio-
raku przy wiatrach 2-4° Beaufor-
ta (4-15 wezléw) i niewielkim za-
falowaniu. Do pomiaréow
whasciwosci zeglugowych uzyto
aparatury Autohelm 50. Test
przeprowadzono pod grotem
o powierzchni 12,4 m? i fokiem
genuenskim o powierzchni 9m?.
Mierzono predkos¢ jachtu w za-
lezno$ci od kursu wzgledem wia-
tru rzeczywistego i predkosci
wiatru. Okreslono kat martwy
oraz cyrkulacje jachtu przy 6sem-
ce zdwoma zwrotami na wiatr
i zwiatrem (wyniki w ramce).

Pierwszym wrazeniem jest lek-
ka praca steru jachtu i niespodzie-
wanie duza szybko$¢ pod zaglami.
Jacht bez powodu nie ostrzy, ster-
nik nie musi gwaltem zmuszac ja-
chtu do utrzymywania kursu.
Mozna puscic ster na pewien czas
i zaja¢ si¢ inna czynnoScia, jacht
nie zboczy z kursu. Wychylenie
steru powoduje skret jachtu z lek-
kim op6Znieniem lecz zwroty wy-
chodza pewnie. Samoknagujaca
si¢ talia grota sprawia, Ze praca
szotami nie obcigza zbytnio ster-
nika jakkolwiek naszym zdaniem
moglaby by¢ przesunigta 10-15 cm
w strong rufy. Dobrym pomystem
jest zastosowanie w miejsce ka-
bestanow szotow foka, blokow
kabestanowych, ktére po pier-
wsze sg duzo tafsze od odpowie-
dniej marki kabestanéw, po dru-
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gie szoty foka przelozone na stale
przez bloki sg zawsze na miejscu.
Mieczem o masie ok. 40 kg
operuje sie lekko i tylko potoze-
nie knagi falu miecza budzi wat-
pliwosci. Knaga zamocowana na
metapleksowej Scianie ostaniaja-
cej kokpit byla trudno dostepna.
Jacht nawet przy duzym ob-
ciazeniu kokpitu zatoga nie topi
pawezy w wodzie — moze tu ukry-
ta jest tajemnica jego szybkosci,
Wydawac by si¢ moglo, ze wyso-
ka nadbudéwka przeszkadza¢ be-
dzie sternikowi w obserwacji pola
przed dziobem. Tymczasem lepiej
zegluje sig siedzaci patrzac przed sie-
bie przez okna kabiny, niz stojaci ob-
serwujac nad dachem kabiny.

HABER 660 ma zréwnowa-
zone proporcje pomigdzy wielko-

Scia kokpitu i kabiny. Oznacza to,
ze cata czteroosobowa zaloga bez
trudu znajdzie sobie miejsce za-
rowno w kokpicie jak i kabinie.

Koja dziobowa jest obszerna
i od biedy moze pomiescic nawet
trzy osoby. Na koi skladanej dwie
osoby powinny spa¢ nogami do
dziobu. Koja od strony rufy jest
szersza (120 cm) niz od strony
dziobu (110 cm).

Kabina sanitarna jest dosta-
tecznie obszerna i nie krepuje ru-
chow osoby, ktéra znalazla si¢
W sytuacji niecierpiacej zwloki.

Kacik kambuzowy jest wygo-
dny, umozliwia tatwe wykona-
nie positku nawet kobiecie.
(Z doswiadczenia wiadomo, ze
panowie lepiej panujg nad ma-
lutkim kambuzikiem jachtowym
- kobiety potrzebuja do pichce-
nia wigkszych przestrzeni). Spo-

& Koncepcja jachtu z wyraznym okresleniem odbiorcy.

© Prostota rozwigzan konstrukcyjnych przy zachowaniu elegan-
¢ji i jakosci.

¥ Stonowany dobér proporgji ilosciowych wybudowy drewnianej,
wykladzin, tapicerki i laminatowych wkiadek — wewnatrz kabiny.
& Latwe prowadzenie jachtu — jego zréwnowazenie, sterownosé
i zwrotnos¢.

¥ Podnoszenie jednym falem gardy i piku gafla.

Co nalezaioby zmieni¢:

Proponowane przez nas zmiany zgloszone byly producentowi
w trakcie testu. Sa to:

? Zmiana potozenia podwigzi wantowych na pokladzie, tak aby
wanta nie przeszkadzata w przechodzeniu z dziobu na rufe.

¥ Zmiana typu klamki do kabiny sanitarnej. Zastosowana w pro-
totypie klamka moze by¢ przyczyna bolesnych urazéw.

ra ilo$¢ szafek i szufladka po-
zwalaja na schowanie wszyst-
kich potrzebnych kukowi
przedmiotow.

St6l rozklada si¢ fatwo i jest du-
zy, nawet jako stol nawigacyjny.

Dostep do bakist wewnatrz
kabiny jest dobry. Jedyne za-
strzezenie budzi dostep do ba-
kisty pod zejSciéwka. Aby ja ot-
worzy¢ nalezy zdjaé stopien
zejSciowki.

Statecznos¢

Prébe statecznosci przepro-
wadzila na zlecenie Yacht Ser-
vice, Germanische Lloyd. Wy-
niki préby udostepniono ,,Za-
glom” do publikacji (patrz ram-
ka). W plywaniach testowych
zaobserwowano, ze przechyly
w szkwalach nie przekraczaty
30-35°, jak réwniez to, ze nie by-
fo potrzeby aktywnego balasto-
wania jachtu.

HABER 660 jest udanym ja-
chtem zaglowym, ktéry wyglada
jak jacht motorowo-zaglowy. Na-
szym zdaniem jest to jednak prze-
de wszystkim turystyczny jacht zag-
lowy z mozliwoScig plywania przy
uzyciu silnika. Jego wlasciwosci
nautyczne Swiadczg o tym. Wi

Test przeprowadzil zespot:
Stefan Ekner - .,Zagle"
Jerzy Kubaszewski — ,, Zagle”
Waldemar Tomkiewicz - ,,Zagle”
Jakub Kubaszewski — Sternik
Stawomir Jakubowski — Szotman
Janusz Konkol - ,Metal Service
- Itawa”



DANE TECHNICZNE

Diugos¢ calkowita 6,60 m
Dlugosé KLW 570m
Szeroko$¢ calkowita 2,50m
Szeroko$¢ KLW 1.95m
Zanurzenie min. 0,40 m
Zanurzenie max. 1,45 m
Wysokos¢ jachtu
nad KLW - (z zaglami) 7,10 m
- (bez zagl) 9,30 m
Wysokos$¢ masztu 5,60m
Ozaglowanie Slup guari
Grot 10,80 /12,00 m*
Fok marszowy 6,00 m?
Genua 9,00 m?
Masa jachtu 1300 kg
Masa balastu
wewnelrznego 350 kg
Wspdtczynnik balastowy 26 %
nik Z
\(lﬁggﬂ‘cgn og ] 2,39
Teoretyczna predkosc
jachtu 579w
Wysokosc¢ w kabinie 1,85 m
llos¢ kol 4
Silnik przyczepny
w studzience 6,61 kW

MOMENT PROSTUJACY
W ZALEZNOSCI OD
KATA PRZECHYLU

10° 73 KGm
20° 193 kGm
30° 286 kGm

40° 350 kGm

80° 268 kGm

PREDKOSC JACHTU W ZALEZNOSCI OD
KURSU WZGLEDEM WIATRU

KAT MARTWY 80°

SREDNI CZAS CYRKULACJI PRZY
OSEMCE Z DWOMA ZWROTAMI:

Na wiatr (6semka sztagowa) przy Vsér wiatru 8w - 40 s

Z wiatrem (6semka rufowa) przy Vér wiatru 8 w - 54 s

opr. M. Strauchold
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