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Ada Osinska

Czasem trudno jest wyfa”"

OZWEOOWI, 28 | ach t Zamiast
tatego kilu moze miec

podnoszony miecz. My zas

w Polsce przyzwyczajeni jesizsmy

do jachtow mieczowych, ale c

do czteromieczowych rg f‘re:T

motorsailerami ze wzgledu na ich charskien st coe

wysokie nadbuddowki, ktdre kojarzan

we wnetrzu | mniej zaglowymi, a bardz e
wymi zdelnosciami nautycznymi. Czy jednak stuszo=® 200 ==

sprawdzic, wybratam sie na wody Zatoki Gdanskie ooz = ==
glowatam m.in. habrem 660 C4.
Co sie kryje pod trzycyfrowa liczba, nietrudno zgac~ SC — cie-

gosé kadtuba jachtu w centymetrach. Céz zas ozn

C47? Znajac Jezyk angielski, mozna zaczac sie coms

C oznacza centerboard, czyli po polsku miecz, czworka weez-

zuje zas, w ile mieczy jest wyposazony jacht. Tak, tak - tz2 n=-

wielka jednostka ma az cztery miecze. W dodatku angis =«

it

nazwa miecza w tym wypadku nie jest catkiem stusznz 222

(%]

sugeruje, ze jest on zamocowany centralnie na jachcie co m =
zupetnie jest prawda...

Na habrze 660 C4 gtowny miecz owszem, jest zamoniowan,
w plaszczyznie symetrii kadtuba, dziobowy miecz - w cuzy =

przyblizeniu réwniez, zas dwa miecze rufowe sg zamontows-

ne cbok siebie pod kokpitem (fot. 1). Wiekszos¢ zeglarzy z2-

M

pie sie za glowe, pytajac, po co tyle tego? Dobre pyian

szukajac na nie odpowiedzi, nalezy przypomniec sobie wie-

dze z teorii zeglowania.
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ewne, Na czym polega zrownowazenie

odniakow nawet zdaje sobie sprawe, 7e jest

bilny 1 zalezny od wielu czynnikow. Upraszcza-

y on od wzajemnego potozenia umownego srodka

czzaclowaniaz wzgledem srodka oporu bocznego. Te zas za-

ursu wzgledem wiatru, rodzaju niesionych zagli i ich

viedniego wytrymowania. Wiadomo, ze nawet jesli do-
orze zaprojektowany jacht bedzie w pewnym potozeniu zagli,
w pewnym zakresie kursow, w pewnym przechyle, zrownowa-
Zony zaglowo, to niewiele trzeba, Zzeby te rownowage zabu-
rzyc. Zwykle majac dany kadtub, zrownowazenie osiaga sie
orzez odpowiednie ustawienie zagli, czyli regulacje potozenia
srodka ozaglowania. A co jesli sie zmieni sposob myslenia i za-
cznie zmienia¢ potozenie $rodka bocznego oporu? Swiadomi
Zeglarze wiedza, ze podnoszenie miecza przenosi srodek opo-
ru bocznego do tytu. Zwtaszeza w wypadku miecza podnoszo-
nego obrotowo, ale szybrowego rowniez. Zmniejsza sie wtedy
powierzchnie miecza wytwarzajaca opodr boczny, przenoszac
wiekszos¢ sit hydrodynamicznych na pletwe sterowa, co jed-
nak zwigksza sity wystepujace na sterze i utrudnia sterowanie.
Oczywiscie sam kadtub takze wytwarza boczny opér, zaleznie
od ksztattu jest on znaczacy lub minimalny.

\WycbrazZ sobie teraz, ze masz do dyspozycji cztery podnoszo-
ne obrotowoe lekkie miecze, ktdrymi mozesz dowolnie manipu-
lowac. Pamietasz zasade? Im blizej rufy potozony jest srodek
cporu bocznego, tym bardziej zawietrzny jest jacht i analogicz-
nie - im blizej dziobu, tym bardziej zawietrzny jacht.

Zatem stawiamy zagle na haberku i ptyniemy swiadomi zacho-

czacych zjawisk.

OCHRONA
Maszt habra 660 jest niewysoki, a grot stawiany jest wraz z ga-

“em, ktéry podnosi srodek ozaglowania. W wers]i podstawowe]

Fot. 1

do dyspozycji jest jeszcze fok, a na testowanym egzemplarzu
- ,KsieZniczce" dysponujemy dodatkowo genug mocowana od
topu masztu do konca poteznego bukszprytu, wrecz platfor-
my dziobowej (fot. 2), Na razie wszystko przypomina zwykty
jacht - kuter z oZzaglowaniem gaflowym. Kto zaznat szkolenia
na poczciwych dezetach, temu niestraszne juz zadne todzie.
No to ptyniemy. Najpierw uparcie w tradycyjny sposob, miecz
gtowny w dot, rumpel w garsc i halsujemy z rozlewiska Mar-

twe] Wisty na Zatoke Gdanska. Jacht stucha steru, wymaga
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Fat 4

poluzowania szotu grota, aby zachowad dobra sterownosé
i zrownowazenie (fot, 3). Mito spedzony czas wsrdd rozbty-
skujgcych swiatet nocnej zatoki udowadnia, ze maty haberek
Jest przyjemnag jednostka do zeglowania w trzy, cztery osoby.
Wysoka kabina z pleksiglasowymi boczkami skutecznie chroni
siedzgcych w kokpicie zeglarzy przed bryzgami fal podczas ze-
glugi w tegim wietrze. Pod petnymi zaglami (fok+grot) mozna
zeglowac niemal do 5°B. Lédka dzielnie znosi warunki morskiej
zeglugi. Zatoga wprawdzie musi sie liczyc, ze mata jednost-
ka kiwa znacznie juz przy niewielkich falach, jednak poczucie

bezpieczeristwa nie maleje, chod jachcik jest raczej nieduzy.

STEROWANIE

Testowany jacht, oprocz tradycyjnego rumpla w kokpicie,
ma wewnetrzny panel sterowania, ktdrego mozesz uzyd, gdy
chcesz sterowac, siedzac w przytulnej kabinie (fot, 4). Widocz-
nosc z wnetrza jest dobra, okna sa dookota nadbuddwki, Wy-
soka kabina petni zatem zaréwno funkcje cstony przed falami,
wiatrem i deszczem, jak i funkcje sterdwki - niermal jak na jach-
cie wyprawowym (fot. 5).

Poczucie bezpieczenstwa dodatkowo rosnie, gdy uswiado-
misz sobie, jak wyglada krzywa statecznosci poprzecznej ha-
bra 660. Wysoka kabina w skrajnie duzych katach przechytu
(20-1807) odgrywa role babla powietrznego zapewniaja-
cego dodatnig statecznos¢ w niemal catym zakresie katow
przechytu (rys. 4). Jeéli zadbasz, aby w trudnych warunkach
do wnetrza kabiny nie dostata sie woda, to wystarczy usigséc
w fotelu przy wewnetrznym panelu sterowania i sztormo-

wac ile wlezie.

AKOMODACJA
Whetrze kabiny w swojej nizszej czesci miesci dwuoscbowa

koje dziobowa. Pod podwyzszong czescia z lewej strony jest

Fot 2

stol | dwie kanapki (dinetki) z maksymalnie czterema migjsca-
mi siedzacymi. Po opuszczeniu blatu stotu do poziomu siedzis«
kanap uzyskujesz dwuosobowa koje (fot. 6). Po prawej stron =
wysokiej mesy znajduje sie kambuz z nowoczesng kucher«=
spirytusowa oraz kabina toaletowa (fot. 7). Gazu na jachcie niz

ma, zagrozenie wybuchem maleje wiec do zera.

TRYM

Tym, co moze zaskoczyd¢ na pokladzie habra 660, jest duzz
liczba wszelkich regulacji, knag, stoperdw i bloczkow (ot
8). Potrzeba chwili, aby opanowacd, co do czego stuzy, nie-
mal jak na jachcie regatowym. & Caty osprzet poktadc-
wy jest najwyzszej jakosci, od markowych producentow

Wszystkie regulacje sg dobrze przemyslane i rozplanowzans

34 Jachting



Postawic, zrzucic czy zarefowad zagle mozna
nie wychodzac 7 kokpitu. Jedynie aby rozpiac
cokrowiec - lazy jack grota - nalezy sie udac
nz dach kabiny (fot. 9). Gaflowy grot naszyte
ma trzy refy, a do kazdego jest osobny refhals

refszkentla - juz chocby to ttumaczy mno-
2osc linek. Oprocz tego sa jeszcze faty, kon-

trafaty i dirki...

KORBA, NIE STEREM

Pragnac wykorzystac potencjat czterech mie-
czy, nalezy sie wyzbyc wieloletnich nawykow
zeglarskich i zmieni¢ sposob myslenia oraz
dziatania - ze sterowania na korbowanie. Rzecz

polega na tym, ze podczas halsowania na wiatr,

i to nawet taki o sile 7°B, lepiej jest porzucic
ster | zajac sie obstuga mieczy rufowych!
Haber 660C4 pod petnymi i mocno wybrany-
mi zaglami, z wrzuconym tylko mieczem gltow-
nym, wykazuje spora nawietrznos¢. Nie warto
z nig walczy¢ ani odpadajac sterem, ani luzu-
jac grot. Nalezy za to wrzucic miecz, a najlepiej
oba miecze rufowe. Jak zatem wyglada halso-
wanie? Zadaje sie w dot caty miecz gtowny, wy-
biera mocno fok i grot, wrzuca miecze rufowe,
a todka sama znajduje potozenie zrownowaze-
nia zaglowego i bez trudu sama zegluje ostro
do wiatru (fot. 10).

A co jesli trzeba zrobid zwrot przez sztag? Naj-
wazniejsze, zeby nie robic tego sterem! Aby
jacht wyostrzyt do wiatru, nalezy wybracé kor-
bami oba miecze rufowe (trwa to maks. 2-3 s5),
a po przejsciu dzicbem linii wiatru i przetoze-
niu foka szotami na przeciwny hals, ponownie
opuscic¢ oba miecze rufowe. Moze to brzmi nie-
wiarygodnie, ale Haber 660 C4 lepie] wykonu-
je zwroty na wiatr przy uzyciu mieczy rufowych
niz steru.

Gdy zatem chcesz sprawnie halsowad, najlepiej
nie przeszkadzac sterem! Mozna nawet pod-
niesc ptetwe sterowa ponad wode, aby nie kusita.
Wprawdzie trudno jest przezwyciezyc wieloletnie
odruchy, ale po intensywnej halséwce w silnym
wietrze nawet doswiadczony zeglarz, otwarty na
nowe doswiadczenia, daje rade przestawic sie na

korbowanie.

JESZCZE JEDEN

Oprocz gtownego miecza | dwdch rufowych jest
jeszcze jeden - dziobowy. Obecnosci skrzyn mie-
czowych we wnetrzu kabiny trudno sie doszu-
kac, sa wkomponowane w zabudowe tak, ze nie

stanowia zadnej przeszkody przy poruszaniu sie.

Sprawdzone
ubezpieczenia
nowe korzysci!

All-risk

Ubezpieczenie obejmuje wszystkie
ryzyka, na ktore jacht jest narazony, w tym
kradziez, pozar, sita wyzsza, zatoniecie,
wtargniecie wody, wejscie na mielizne,
kolizje, piractwo.

Pokrywamy koszty inspekgji
Jesli Twoj jacht wejdzie na mielizne,
niezbedne koszty kontroli sg objete

ubezpieczeniem bez udziatu wiasnego,
bez wzgledu na to czy szkoda powstata.

Szybki assistance

Koszty pomocy w sytuacjach awaryjnych,
np. holowanie do najblizszego portu lub
dostawa paliwa oraz czesci zamiennych,
pokrywane sa do tacznej wysokosci
10 000 EUR

—
raNIAENILS




Dziobowy miecz petni funkcje ,zwiekszacza” nawietrznosci

oraz ,zmniejszacza” myszkowania na fali podczas kurséw pet-
nych oraz przy zegludze na wiatr przy rozbudowanej fali. Jest
on usytuowany minimalnie poza ptaszczyzna symetrii jachtu,
ale dowiesz sie o tym jedynie z planow jednostki i opowiesci
producenta, bo po je] zachowaniu sie nie poznasz tego w za-

den sposob.

WIEDZA | DOSWIADCZENIE

Choc nie sprawdzitam tego osobiscie (ale przy nadarzajgcej sie
ckazji nie omieszkam), konstruktor jachtu przekonywat mnie,
ze dat rade wyhalsowac sie na bardzo ptytkie] wodzie z pod-
niesionymi mieczami, na oporze bocznym wytwarzanym przez
sam kadtub. Na arcyciekawe rozmowy - z konstruktorem ha-
brow Januszem Konkolem - o wiasciwosciach nautycznych,

bezpieczenstwie, statecznosci i wszelkich praktycznych oraz

wie jachtow w szkotach (tak, tak, kiedys takie byly),
czenie w Gdanskiej Stoczni Jachowe] im. Conrada - rowniez juz
nieistniejacej. Pomystowosci i odwagi w stosowaniu niespoty-

kanych rozwigzan na poktadach jego habrow mozna mu oo

gratulowac. Szczytowym osiggnieciem bedzie system ¢
mieczy sterowany automatycznie, ktory sam dobiera najwiz-
sciwsze potozenie wszystkich mieczy w zaleznosci od kursu
predkosci wiatru i jachtu, kata dryfu, przechytu i innych para-
metrow. Wszystko po to, aby uzyskaé samosterownosc po-
przez osiagniecie zréwnowazenia zaglowego. System dziaz
a oprogramowanie jest wcigz udoskonalane na najwiekszy™

z jak dotad wyprodukowanych habréw - 34-stopowym 34 C

7
‘tel. kom. 0 602 346 392
e-mail: info@tes-yacht.pl:

POJEDYNCZE
WIOLINOWE
SZEREGOWE

STOJACE

ZWROTNE
POKLADOWE
WOZKI SZOTOWE
SZYNY

TALIE ZBLOKOWANE
LUKI

ROLKI

KNAGI
OBCIAGACZE BOMU
BOM ROLER
AKCESORIA

[op]

Ja

4
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KOZACZENIE

Jak bardzo skuteczna jest samosterownosc ha-
ora, uzyskiwana zrownowazeniem zaglowym,
orzekonatam sie podczas wejscia do portu Jacht
¥lubu Stoczni Gdanskiej w Garkach Zachodnich
- pod zaglami i bez uzycia steru. Przy szkwa-
listym wietrze 6-7°B, w kursie pdtwiatr-ostry
baksztag i ostrej krotkiej fali, habrem 660 C4
z wybrana ponad powierzchnie wody ptetwa
sterowg bez trudu mozna byto trafi¢ pomiedzy
giowki portu. Dodam, ze jacht prowadzony byt
orzez jedng osobe, a wejscie byto powtarza-
ne wielokrotnie - za kazdym razem skutecznie

| bezpiecznie.

BEZPIECZENSTWO

Plerwsze wrazenie dla osoby, ktéra na morzu
spedzita tysigce godzin i gtdwnie na jachtach
kilowych, jest takie: mata mieczdéwka na morze
(fot. 1M7? | znow kolejny raz trzeba otworzyc sie
na nowe doswiadczenia i przypomniec sobie sto-
wa zeglarskie] piosenki: odwagi trzeba troche,
Dy ruszy¢ w taka droge. Odwage szybko zaste-

puje poczucie bezpieczenstwa, gdy sie zegluje

na pokiadzie haberka, W glowie siedzi wykres
statecznosci, o ktérym wspomniatam wczesniej,
a dodatkowo swiadomosc zjawisk dynamicznych
zachodzacych podczas rolowania jachtu, czy-
li wywrotki na bocznej fali. Pamietasz ekspery-
ment, ktory - mam nadzieje - przeprowadzites
na kursie zeglarskim? Nie wiem, jak inni instruk-
torzy, ale ja prezentuje go kazdemu kursantowi.
Zeglujac jachtem mieczowym, z lekkim mieczem
i balastem wewnetrznym, kursem bajdewind przy
wietrze, ktory wywotuje konkretny przechyt, na-
lezy podniesc szybko caty miecz. | co? Jak my-
slisz, co sie stanie? Otdz zmniejszy sie przechyt,
zwiekszy dryf i pojawi zawietrznose. Jesli pozbe-
dziesz sie miecza ograniczajacego dryf, zwiekszy
sie zeslizg boczny jachtu po wodzie, a jak nie ma
oporu bocznego wzgledem wody, to zmniejszy
sie moment przechylajgcy.

Jesli wiesz, w jakich kierunkach porusza sie
woda w fali, zwtaszcza stromej - takiej rolujacej
jachty przez burte - i skojarzysz powyzszy eks-
peryment, zrozumiesz, ze podczas zeglugi sztor-
mowej najlepiej nie miec kilu. Warto za to mied

miecz, w dodatku podniesiony.

email: biuro@kya.pl
tel.kom.: 503 635 921
www.kyma.pl




NIE PRZESZKADZAC

O zjawiskach zachodzgcych podczas zeglugi

jachtami moge opowiadac dtugo (wspdtczu-
je swoim zatogom podczas rejsow @, ale te-
raz zajmijmy sie testowanym jachtem. Gtowng
konkluzje po zapoznaniu sie z 660-kg zawiera
ponizszy akapit.

Haber 660 C4 lubi, gdy mu sie w Zegludze nie
przeszkadza. Zegluje ostrzej do wiatru i szyb-
ciej, gdy odpowiednim potozeniem mieczy
ustawi sie zrownowazenie, niz gdy sie steruje
recznie rumplem. Zwroty przez sztag wykonu-
je najlepiej, kiedy zamiast steru uzywasz mieczy
rufowych. Dziwny jacht - pomyélisz. Polubisz ze-
glowanie nim, gdy dasz mu szanse sie wykazad,
gdy porzucisz swoje przyzwyczajenia, a wyka-
7esz sie otwartoscig i tolerancja dla innosci.

W zwrotach przez rufe mozesz wspomac sie
sterem, bedzie szybciej. Technika przerzuca-
nia genuy przy zwrotach z wiatrem przypomi-
na te ze zwrotow regatowych pod genakerem.
Aha, przy zwrotach przez sztag, jesli koniecz-
nie chcesz skrecad sterem, pamietaj o wybra-
niu mieczy rufowych zanim zaczniesz ostrzyé.

Wrzucone beda utrudniaty Ci ostrzenie.

STYLISTYKA

Wielu zeglarzom podobaja sie jachty z ptaski-
mi poktadami i diugg burta - rozumiem i po-
dzielam to zdanie. Niemnie] haberkowi trudno
odmowic urody. Bryta jego kadtuba jest zapro-
jektowana z zachowaniem wtasciwych proporcii,
Moze sie podobac zarowno zeglarskim konser-
watystom, jak i innowatorom. Stylistyke mozna

nazwac ponadczasowa., Tym, co doceni chyba

kazdy, jest imponujaca wysokos$é we wnetrzu
kabiny i je] doswietlenie dziennym s$wiattem.
Po poktadzie chodzi sie swobodnie, nawet nie
zastanawiajac sie nad wygoda. Jest czego sie
ztapac, jest solidny reling przypominajacy po-
tezny kosz dziobowy oraz handrelingi na da-
chu kabiny (fot. 12). Potpoktady w najwezszym
miejscu maja szerokosc¢ umozliwiajaca posta-
wienie dwaoch stop obok siebie. Stylowosci row-
niez trudno odmaowic haberkowi. Zwtaszcza gdy
dostrzezesz solidng skrecana line stuzaca za
odbaojnice (fot. 13). Pamimo wielu wyproduko-
wanych egzemplarzy jachtu, na jeziorach ma-
zurskich nietatwo spotkac habra pod zaglami.
Dzieki zamocowaniu masztu w wysokich cegach
fatwo jest go potozyc, by przeptynad pod mo-
stem (fot. 14). Do wchodzenia na poktad stuzy
platforma rufowa z drabinka oraz drabinka przy
koszu dziocbowym.

Jacht wykonany jest perfekcyjnie w kazdym,
nawet najmniejszym szczegole. Przemyslany
zaréwno w fazie projektowania, jak | budowy.
Wszystke na nim dziata jak nalezy, osprzet jest
najwyzsze] jakosci, widac starannosé wykona-
nia | dbatos¢ o szczegdty oraz praktycznosé
w uzytkowaniu. Pomystowosé rozwiazan wrecz
zadziwia. C62 mozna cheied wiecej od szescio-

metrowego jachtu?

MOBILNOSC

Wymiary oraz ciezar habra 660 C4 dopasowa-
ne sa do mozliwosci transportowych po drogach
ladowych. Mozna go przewiezé bez konieczno-
sci wykupowania pozwolen na transport tadun-

ku o ponadstandardowych gabarytach. Przy

prawem jazdy upowazniajagcym do holowa-
nia przyczep innych niz lekkie, to warto zwra-
ca¢ uwage, ile ostatecznie bedzie wazyt Two
nowy haber. Za naped mechaniczny dobrze stu-
zy N-konny stacjonarny dieselek Yanmara. Moz-
na zamowi¢ habra 660 bez C4, czyli z jecnym

mieczem, ale jako anegdote przytocze prz

klienta, ktory upart sie na wersje jednomieczo-
wa. Jednak gdy zrozumiat, co oferuje C4, zazy-
czyt sobie po sezonie dorobienia dodatkowwcs

trzech mieczy.

0SIAGI

Kiedy pregnoza pogody ostrzega o silnym wis-
trze lub sztormie, nie znaczy to, ze musisz stac
w porcie. Habrem 660 C4 mozesz pozeglowac
rowniez w takich warunkach. Qwszem, pod z=-
refowanym na drugi ref grotem oraz po wodach
ostonietych. Akwen Martwej Wisty pozwala z=-
glowac przy wietrze o sile 7°B, nawet jedli przy-
bojowe fale uniemozliwiajg wyjscie na Zatoke
Gdariska.

W takich warunkach haber - laureat nagrody
Jacht Roku 2014 we Wtoszech osiggat w kur-

sach na wiatr predkosé¢ 5,5 w, a z wiatrem
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POMIARY WYKONANE PRZY WIETRZE O PREDKOSCI 20 W.
POD FOKIEM | GROTEM ZAREFOWANYM NA DRUGI REF

Predkos¢ w bajdewindzie: 5,5 w.

Predkosc¢ w potwietrze: 6,5 w.

Predkosc¢ w baksztagu i fordewindzie: 6 w.
Kat zwrotu przez sztag: 98°

Kat zwrotu przez rufe: 60°

predkos¢ graniczna dla zeglugi wypornosciowe]. Zeglujac
z wiatrem, najlepiej jest podnie$é miecz gtéwny oraz przedni
i leciec niczym strzata. Dzigki uzyskanej w ten sposob réwno-
wadze sit unikniesz efektu broachingu. Jezeli fale sig rozbu-
dowuja, to aby uniknaé myszkowania, mozna wrzucic nieco

miecza dziobowego.

UWAGI

Do czego by tu sie przyczepic? Mysle i mysle i.. juz wiem. @
Brakuje mi mozliwosci podnoszenia mieczy, zwtaszcza rufo-
wych, z wnetrza kahiny. Jezeli konstruktor rozwiaze zagad-
nienie, jak umozliwi¢ wybieranie mieczy zarowno z kokpitu,
jak i kabiny, to nie bede miata zadnych pytan.

Qczywiscie zartuje, chociaz...

PODSUMOWANIE

Musze przyznad, ze zeglowanie habrem 660 C4... uzalez-
nia. Raz, dwa razy sprobujesz, polubisz, a potem bedziesz
chciat wiecej. Tak, na poktad tego jachtu chetnie sie powraca
(fot. 15). Sadze, ze najlepiej poczuja sig na nim ci zeglarze,
ktdrzy uwazali na wyktadach z teorii zeglowania.

Haber mogtby $wietnie stuzyc jako nieduzy, ale wygodny
jacht armatorski zardwno na jeziorach, jak i na morzu. Dziel-
nos$¢ morskg habra 660 pozna ten, komu nie brakuje odwa-
gi. Smiato mozna powiedzied, Ze ta jednostka moze okazac
sie dzielniejsza w morzu od niejednego zeglarza.

PS Oczyma wyobrazni widze liczng flote habréw na wodach
Zatoki Puckiej, zwtaszcza jezeli powiedzie sie plan aktywa-

cji zeglarskiej zatoki, ale to juz inna (oby nie tylko) bajka. ®

Way of Life!

NAJLZEISZY
W SWOIES
KLASIE

ULTIMATE

4-STROKE OUTBOARD

Na sezon 2016 Suzuki wprowadza zupetnie nowe silniki
zaburtowe DF5A, DFBA, kiGre zastapig popularne
5- 1 6-cio konne jednostki.

Nowe DF5A i DFBA wyrdznia:

- Zupetnie nowa konstrukcja

- Najnizsza waga w swojej klasie - tylko 23,5 kg*

- Mozliwos¢ przechowywania na trzech stronach

- Nowy uktad smarowania wymuszony z pompg olejowg
- System szybkiego startu po dtugim przechowywaniu

- Obnizony poziom hatasu, wibracji i zuzycia paliwa

- Wygodne uchwyty do przenoszenia

- Dostepnosé z dwiema diugosciami kolumny (15" i 20)

*wersja z kolumng S

www.marine.suzuki.pl




