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oder als verantwcrtlichet Schlffsfuhrer
unterwegs waren? Das war ziemlich auf-

.;regend, hicht wahr?
Ich selbst musste einen acht Tonnen
schweren Neunmeter-Motorsegler bei
kraftigem Wind im engen Hafen verholen.
Motto tausendmal beriihrt, tausendmal
fac . Kaum einen Dal-
Steg und andere Boote lie ich aus.
atteich als Frischling

Rumpf Lmd blauen Flecken am Leib, ha- 2

be ich mitten im Hafen den Anker fallen
lassen, anstatt in meiner Box festzuma-
chen - und auf besseres Wetter gewar-
tet. Volle zwei Tage. Mein frisch erwor-
benes Patent hatte ich nach dem SOLAS
(Safety of Life at Sea) eigentlich gleich
wieder abgeben sollen.

Wenn ein Einsteigerboot leicht und tiber-
schaubar ist, lassen sich solch frustrie-
rende Erlebnisse vermeiden. Mit einem

Trockengewncht von1.200 kgund 612 m

r alles) erfiillt unser Testboot,
die kleinste motorisierte Haber, wesent-

liche Bedingungen fur | ahranfanger Im

:Wanderboots
m Fahrtest

Boot per Anhin;
vier zu fahren.







TEST HABER 20 MINI REPORTER

Uwe Hirschmann, Ideengeber fiir die mini Reporter

nur 35 cm tiefen Kiel verhilt es sich dhnlich.
Wenn man mit dem Rumpf einmal aufsetzt -
egal ob voraus oder achteraus - ist der Ba-
destrand hoffentlich nicht mehr weit. Dank
der massiven Ausfiihrung des Kiels ist der
»Schaden™ kaum erwdhnenswert.

Die 2010 erstmals vorgestellte 20 mini Re-
porter ist in drei Versionen erhdltlich. in der
Standardversion mit offenem Cockpit, einer
geringeren Hohe liber der Wasserlinie von
nur 1,50 m sowie einer Sitzhéhe im Salon von
ebenfalls 1,50 m. Alle Modelle lassen sich
mit einem vier bis acht PS (3 bis 6 kW) star-
ken AuBenbordmotor ausriisten. Man kann
sich sogar fiir einen Pedalantrieb entschei-
den. Fiir alle, die Reviere befahren wollen,
die flir motorbetriebene Wasserfahrzeuge
gesperrt sind, ist das eine erfreuliche Op-
tion. In Vorbereitung ist ein Elektroantrieb,
der das dann 200 kg leichtere Boot fast ge-
rduschfrei antreiben kann.

Die Superstruktur unseres Testboots besteht
aus 35 mm starkem, von Hand aufgetrage-

Lédnge (iber alles: 6,12 m Stang
Breite; 2,35 m
Tiefgang: 0,35 m
Motorisierung:

Yamaha FT 8 DEL mit 8 PS
(6 kw, auf 5 PS gedrosselt)

TECHNISCHE DATEN WIE GEFAHREN

ter, Aufien border Yamaha Fr 8 DEL mit Halterung, mecha-
nische Steuerung, Lenkrad, Steuermannssessel, beliiftete
Backskisten, PVC-Fenderleiste, Klampen, Innenausbau in heller
Eiche, Niroleiter zum Vordeck, Pantry mit Kocher und Spille,
Polster, 50-I-Frischwassertank, Druckwassersystem, elektrische
Bltgepumpe, Teppich im Salen, Schalttafel, Beleuchtung

nem Sandwichlaminat mit iiberdachtem
Cockpit und 2,20 m Stehhthe im Salon. Al-
le 20er Reporter sind mit durchgehendem
Kiel erhaltlich, wahlweise auch mit noch-
mals reduziertem Tiefgang von nur 20 cm
als Plattbodenschiff. Diese Version ist zur
Verminderung der Abdrift zusitzlich mit
Seitenschwertern ausgestattet, die sich bis
zu 65 cm tief ins Wasser absenken lassen.
Im Inneren praxisnah und tourentauglich,
50 soll ein Wanderboot sein. Aufpassen
sollte man aber beim Niedergang. Die letz-
te Stufe fallt knapp aus, und die faltbare
Plexiglastiir sollte aufmerksam gedffnet
werden. Das mit der CE-Norm C fiir kiis-
tennahe Gewasser zertifizierte Boot ist fiir
sechs Personen zugelassen und bietet bis
zu drei Schlafplédtze in der 1,75 m breiten
und 2,08 m langen Koje. Im Vorschiff sind
es noch 1,56 m lichte Hohe.

Zwei feste Kojen bietet das Boot, die drit-
te entsteht durch Einlegen des mittleren
Polsters, das nach Einfahren des dreistu-

| Edelstahl-HandlAufe, Badelei-

figen Zugangs zum selbst lenzenden Vor-
deck eingelegt werden kann. Dies ist der
einzige Weg zur schiinen Bug-Aussicht bei
Sonnenschein. Zwei weitere Schlafplatze
lassen sich gewinnen, wenn man die vier-
sitzige Dinette zur 1,99 X 1,18 m groBen
Bedarfskoje umbaut.

Gegeniiber befindet sich die lings ange-
ordnete Pantryzeile an Backbord - mit

Gewicht: 1.200 kg etras (Auswahl) 2. Batterie mit Umschalter, elektrische Anker-
winde, 60-1 Edelstah I-Treibstofftank, Innenausbau aus Maha-
goni oder Kirsche, zusétzliche Trinkwassertanks mit maximal
200 l_Cockpn:dusche Warmwasseranlage Cockpitbeleuch-
: f Landanschluss,
-Flachbildschirm

Maximale Passagierzahl:

Booishandel 211



Edelstahlspiile, Druckwassersystem,
TEMPo-  Kiihlschrank und Origo-Zweiflammen-
UND SCHALL-  ggeher. Der Hauptschalter der gut zu-

ux PIESSIWERTE génglichen, sauber ausgeflihrten Elekt-
: ;7 roinstallation ist am Schott zum Cockpit

9 _# : platziert. Die Bedienelemente fir die Hei-

N 4 zung sind gut zugdnglich an der Frontsei-

0 = teder Pantry. Der Innenausbau in heller
o T g Eiche ist aus furniertem Bootsbausperr-
denr | 530 | 78 % holz. Schubladen, Schapps und Luken

sandzes  volgas  lassen sich komplett 6ffnen. Hinter den
Luks verborgene Ventile, Pumpen, Tanks
und Leitungen sind gut zu erreichen. Ein
groBer Schrank an Backbord und die 1,49
m hohe Sanitarzelle an Steuerbord tren-
nen Salon und Vorschiff.

Saga 310 Offen

DIE MITBEWERBER

WOTERFITZ VOYAGER FOR 2

Bei der Entwicklung standen
vier Aspekte im Vordergrund:
Das Boot sollte ganzjdhrig
nutzbar, mit einem Mittelklas-
se-PKW trailerbar, barrierefrei
und einhandtauglich sein,
auBerdem nach Kunden-
wunsch ausgeriistet werden kinnen. Die duBere Erscheinung
des kleinen Voyagers erinnert an ein Wasserwohnmobil und ist
haufig auf der Mecklenburgischen Seenplatte anzutreffen.

Tel. (039823) 214 43, woterfitz.de

Technische Daten

Linge Uberalles: 8,60m  :  Matorisferung: bis 70 PS
Breite; 2,50 m : CE-Kategorie: C
Tiefgang: 0,55 m :  (kiistennahe Gewdsser)
Gewicht: 1.400 kg : Preis:ab 39.815 Euro
SUNCAMPER 30

Der serienmiBig gut aus-
gestattete Wasser-Camper
bietet so viel Raum, wie man
ihn sonst nur in wesentlich
langeren Booten findet. Das
Drei-Tonnen-Schiff bietet viel
Platz auch auf dem Sonnen-
und dem Achterdeck. Fiir Vortrieb sorgen bewahrte Yanmar-
Einbaudiesel. So wie das Gewicht ist auch der Einstandprels
gegeniiber der Haber 20 rund doppelt so hoch.

Tel. (02235) 46 94 94, interyachtwest.de

Technische Daten

MIZU Facherkriimmer :
- » mehr Leistung
- : e weniger Gewicht

Lange (ber alles: 9,50 m : Motorisierung: bis 20 PS (14.7 ki) e bessere .EmiS'S_i(JnSWEEte'
Sreitet 2,08 1 ! CE-Kategorie: C neu o mMit Bodenseezulassung
Tiefgang: 0,45 m (kiistennahe Gewdsser) ;

. P Technology GmbH ~ Tel: 0 7731 /90 670
Gewicht: 3.200 kg ! Preis: ab 75.500 Euro P g; Weidgang 3-5 info@mizu.de

78247 Hilzingen WWW.ImiZU.de




SPEZIALIST FUR UNKONVENTIONELLES

Bekannt ist Haber fiir kleine GFK-Verdranger. Ihr
. Konstrukteur Janusz Konkol kann schnell die Perspekti-
i ; ven unterschiedlicher Kunden einnehmen und deren

d “j,.\ Wiinsche gezielt umsetzen.

'ﬁD Seit 1993 legt seine 100 km siidlich der Danziger
Bucht anséssige Werft Yacht Service die Haber-
Flotte auf Kiel. Mittlerweile umfasst die Palette elf
Segel- und Motorboote zwischen 6,12 und 10,10 m

Linge. Die Segelboote sind unterschiedlich getakelt,

die Motorboote als Verdringer oder Gleiter zu haben.

Neue Versionen der knuffigen Kutter mit 34 und 37 FuB

Lénge sind in Planung.

Unter dem Markennamen RB werden Center-Console-
Boote im klassischen US-Design gebaut, als GC-Modelle
entstehen Holzboote im traditionellen itatienischen Stil

- wie alle Haber-Schiffe auf Bestellung und individuell auf
die Eignerwiinsche abgestimmt.

Ein Jahr brauchte Konkol fiir die Umsetzung des von Uwe
Hirschmann formulierten Wunschs nach einem Einstei-
gerboot. Dass Hirschmann mit seinem Konzept richtig
o - - N liegt, beweist die Nachfrage nach den kleinen Verdrin-
Der 5-PS-Kraftmeier am Heck beschleunigt reviergerecht auf fast 5,5 Knoten gern. Gleich vier Boote hat Hirschmann bauen lassen,
die in ihrer ersten Saison komplett verchartert wurden.
Tel. (0048-56) 472 54 04, sicaim.pl

Trotz enger Raumverhiltnisse ldsst sich  Am Steuerstand ist’s Ubersichtlich:  beii4 Grad und Regen hinaus auf die Havel

das See-WC gut nutzen, und auch die Ko- Hinter dem Edelstahllenkrad nimmt der - vorsichtig und langsam im Standgas, so
jeist lang genug fiir mich - und urgemiit-  Schiffsfiihrer auf einem einfachen, aber  als wére ich ein Anfénger. Ich muss schon
lich. Wegen der groBen Luken und Fenster  bequemen Sessel Platz. Zur Rechten fin-  genau hinhéren, um den Motor zu héren.

ist es im Vorschiff und im Salon trotz des det er die serienmiBige Einhebelschal- Mit einem Schalldruck von 55 dBA ist der
grauen Regenwetters erfreulich hell. Im  tung, vor sich lediglich eine Tankanzeige, ~ AuBenborder angenehm leise und schiebt
Salon reicht allein der Spirituskocher, um  den Betriebsstundenzahler, die aufpreis- mich und das 1,2-Tonnen-Boot mit gut ei-
den Raum schnell auf angenehme Tempe-  pflichtige Log- und Lotanzeige des Typs ~ nem Knoten Fahrt stetig voran.

raturen zu bringen. Zwei Personen kénnen  Raymarine ST 40, den Schalter fiirs Horn ~ Bei diesem Tempo veréndert sich schlag-
hier widrige Witterungsbedingungen leicht  und das Ziindschloss. Hier herrscht der  artig die eigene Perspektive: Zeit wird rela-
abwettern. Kapitdn tiber den auf fiinf Pferdestdrken  tiv. Fiir Wassersportnovizen startet genau
Im Cockpit ist alles in Reichweite, sogar ~ und damit fihrerscheinfreien Viertakt-  jetzt ein Abenteuer, dass ich als erfahrener
der Salon. Durch ein Fenster, das gedffnet  Zweizylinder-Reihenmotor von Yamaha,  Bootsfahrer gut nachempfinden kann, als
werden kann, hat der Rudergéinger gute  der in ungedrosseltem Zustand aus 197  ich das Boot auf den gegeniiberliegenden,

Sicht durch den Salon nach vorne. Inden  ccm eine Propellerwellenleistung von im-  menschenleeren Strand fahre und ,Walker”
Backskisten des selbst lenzenden, 110 cm merhin acht PS (8 kW) bei 5.500 U/min in den weichen méarkischen Sand auf Grund
langen Cockpits sind der Edelstahltank,  generiert. setze. Das fiir Anfdnger eher komplizierte
die Batterien und eine Dieselheizung von  In der Marina am Tiefen See zu Potsdam,  Ankermandver kdnnte ich mir jetzt sparen;
Webasto montiert. Auch diese Installati-  wo wir das Boot namens ,Walker” tiber-  wére es bloB Sommer und ich im Urlaub ...
onen sind alle sauber ausgefiihrt. nommen haben, mache ich los und fahre  Genau so einfach, wie ich herangefahren

bin, komme ich wieder zuriick ins Fahrwas-
GroBe Fenster und Luken  ser. Der Motor zieht mich wieder raus ~ mit
lassen viel Licht ins Vor-  y/g)|gas zwar, aber problemlos. Immerhin
schiff und den Salon \ .
beschleunigt der Kraftmeier am Heck auf
fast 5,5 Knoten, und das ist fiir viele Bin-
nenreviere wie hier in Brandenburg eine
viillig ausreichende Geschwindigkeit.
Weil der 44 kg leichte AuBenborder bei
Maximalleistung akustisch ziemlich nervt,
empfehle ich eine Reisegeschwindigkeit

el 192010



Der WC-Raum bietet ausreichend
Platz. Oben: Aus der Dinette wird
leicht ein Bett

von vier Knoten. Dann sinkt der Schall-
pegel unter 70 dBA. Beim Man&vrieren
reagiert das Boot spontan und lasst sich
problemlos in die gewlinschte Richtung
steuern. Der Geradeauslauf ist gut. Seit-
licher Wind wird sicherlich fiir Abdrift
sorgen, dann muss der Steuermann eben
vorhalten.

Und die kleine Reporter ist wendig! Ein in
Hochstfahrt durchfahrener Vollkreis misst
keine zwei Bootsldngen. Aufpassen soll-
te man nur auf gréBere Schiffe und deren
Wellen, die man tunlichst quer anfahren
sollte. Sonst wird’s kippelig. Beim Gas-
wegnehmen muss man berlicksichtigen,
dass das Boot fast zehn Ldngen braucht,
ehe die ganze Fahrt raus ist.

Die Haber 20 ist einfach, und es kann nicht
viel passieren, sofern man sich an die von
der CE-Kategorie C vorgegebenen Fahrt-
gebiete hilt. Ich empfehle geschiitzte Re-

viere, die mdglichst frei von Strémung und
Berufsverkehr sein sollten.

Konstrukteur Janusz Konkol und Ideengeber
Uwe Hirschmann haben mit diesem Boot
vieles richtig gemacht. Vor allem aber we-
cken die beiden bei Einsteigern mit einem
fairen Einstandspreis von 29.274 Euro in der
Version mit niedrigem Aufbau die Sehnsucht
nach einem Fahrtenboot. <¢¢

Fiir die freundliche Unterstiitzung
danken wir der

Hirschmann Haber-Yacht-ServiceCenter GmbH

Kammerode 35, 14548 Schmetmnrsee
Tel. (033209) 211 8g, hirschmann-boo

Weiterer Handler

Haber Yachten Olgierd Kajak e. U.
Canalettogasse 5/5, A-1120 Wlen (Osterrelch)
Tel. {(0043-699) 1116 02 19, haber-yachten.a
Die Haber 20 mini Reporter in Fahrt
sehen Sie bei agua-tv.de

H-Boot

Baujanr 1984
1:8,28m,B:2,18m, T:130m
LP; Laboe

BAVARIA 39 Cruiser

Bj. 2005

L; 12,34m,B; 3.97 m,

T: 205 m

LP: Deutschland Greifswald §,
Ostsee A

Baltic auf der

oot Diisseldorf!
: Halle 16/ B38

Rio 700 Cruiser
Mercruiser4,3 151 kW
(205PS), Bj-2002
{Erstwasserung 2004),
L:790m B: 2,62m, T:0.42m

LP: Neustadt @

BAVARIA 42 Match
Bj. 2005

L: 12,55 m, B:3.80'm,
T:235m
LP:Dettschland Flensbuirg

Vertragshandler !—j‘f'-_ B AVA R I A

BAVARIA 38 Cruiser
2-Kabinen, Bj. 2003
1:12,300m, B: 3.87 m,
7:1,70m

LP: Deutschland {)stsee
Gre;fswaid 7

BAVARIA 46 Cruiser
Bj. 2006

L: 14,40 m, B: 4.35 m,
T:2,05m

LP: Danemark Ostsee
Augu_stertb‘u_rg

——— § | —

Q| BaLTIC

YACHTING

Fiir ausfiihrliche Beratung rufen Sie uns an: +49 (0)40/78 18 57 (alle Niederlassungen)
E-Mail: segelyachten@bsyachten.de oder im Internet unter: www.baltic-yachting.de

Baltic Yachting GmbH, Pierspeicher/Am Hafen 19¢, 24376 Kappeln und in Laboe und Neustadt.




