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Haber 700 MSD

Mazurka na Jadranu

Ima nesto u tom poljskom motornjaku $to ¢e kod nasih starijih
uzmoraca smjesta izazvati uspomene na mladost, a mi smo se
uvjerili da kvalitetom zasluzuje paznju; osim toga juri gliserskom
brzinom iako je poludeplasmanac

akon 1II. svjerskog rata medu prvim
brodicama s motorima koje su se gradi-
le na Jadranu prevladavale su pasare od
pet-fest metara, bilo sa zasticenom kormilar-
nicom, bilo bez nje, a pogonili su ih jednoci-
lindri¢ni dizeli Farymann i Torpedo-Volvo.
Bile su to prekrasne drvene barke iz Sumarti-
na i Lodinja, a nesto kasnije ukdjucila se mala
plasticna brodogradnja iz Koréule i Labina.
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Oni kojima je barka sluzila za ribolov i drugi
vicniji moru odabrali bi otvorenu verziju s ve-
likim skafom na kojem se mogla drari mreza
i koju se moglo koristiti kao radnu plohu, a is-
pod je bio prostor zasticen od kise i zapljuski-
vanja mora. Morski vikendasi radije su birali
varjjantu s nadogradenom kabinom, koja je
pruzala vise zaitite, no kako je dizajn trupa u
osnovi slijedio linije otvorenih pasara, kabina

napisao Miso Bade
snimio Vladimir Bace

je bila mala, tijesna, a i bu¢na, jer je motor bio
u sanduku koji je sluzio 1 kae stol. Dakako, i
zrak u njoj bio je zasicen parama dizel goriva.
U svakom slucaju te su kabine bile daleko od
kabina na dana$njim Antaresima ili Mary Fis-
heru,

Ali 1 mala jadranska flota prosla je tranziciju!
Tomos 4 i spomenuti mali dizeli zamijenjeni
su drugim motorima, i stare su Skverove



uglavnom zamijenili neki novi, mahom kvali-
tetni, a ipak mnogi od nas jog ¢e sami sebe za-
teci kako medu privezanim brodicama ili po
puéini traze sreu prirasle siluere,

Kada smo u Koparskom zaljevu upoznali mo-
tornjak Haber 700 MSD, podrijetlom iz Polj-
ske, koji distribuira i po Zelji adaptira Yucea
Boass iz Ljubljane, taj mi se brod uéinio ideal-
nom zamjenom za spomentta plovila, a k to-
me e retro dizajnom usrediti nauticke nostal-
gicare.

Haber 700 MSD napravljen je po uzoru na
Haber 660 M, tako da vedi dio opisa vrijedi za
oba modela. Razlikuju se po tome 5to sedam-
storica ima krmenu platformu, a 660 nema,
no vaznije je da je spomenuta platforma ince-
gralni dio korita; koje je transformirano u iz-
raziti poludeplasmanski oblik, Ta je promjena
potaknula i povecanje snage pogona 700-tice,
jer poludeplasmansko korito omogudava znat-
no vece brzine,

Inace skver je smjesten u gradicu zvanom No-
we Miasto Lubawskie, koji ima nckih 12,000
stanovnika i nalazi se posred sjevernog dijela
Poljske, ali nije na moru.

0d spiruna do platforme

Na temelju vanjskog izgleda prvi je dojam, a
to je marketinski vazan moment, da je nas
brod vrlo simpati¢an motornjak. Tamnoplavo
korito od vodne crte do razme vrlo lijepo iz-
gleda. Vodna crta oznacena je tankom bijelom
linijom, a dio ispod nje koji je pod povrsi-
nom, ali samo kad je more mirno i kad brod
stoji, obojan je u smedi “kuperpejnt”, kako se
u nas uobicajifo nazivatl protuvegerativnu zag-
titnu boju na bazi bakra.

Pramac je izrazito zakogen, kao na nekim jedti-
licama, da bi u visini vodne crte pmﬁ[ korita
dobio oblik koji nije lake opisati. Zamislimo
batanu vrlo zasiljenog pramea, koja ispod vod-
ne crte nema ravno dno nego dno glisersko-po-
ludeplasmanskog korita! Ipak, ocito se radi o
vilo uspjesnom dizajnu, jer je nasa 700-tica po
bonaci prasila brzinom od 24 &v., no o tome de-
mo vise redi komentirajudi rezultate testa.
Bokostitnica u visini razme je od debelog ko-
nopa, opet u retro stilu, a takvom ugodaju pri-
donosi i drveni jarbol sa signalnim svjetlima
koji izlazi iz praméanog nadgrada. Kad bi izla-
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zi0 iz krova kormilarnice ne bi skiperu ometao
pogled, ali onda ne bi bio retro, pa sad ti vidi!
Vec izvana se zamjecuje pametno rijesen prije-
laz prema prameu. Dio uz kabinu nema ogra-
du kako ne bi smerala dok se hoda po uskom
prolazu, ali su umjesto nje dobri rukohvati na
nadgradu. Ograda solidne visine, izradena od
inoksa, pocinje na mjestu gdje se prema pram-
cu suzuje nadgrade i prosiruje prolaz. Na klju-
nu joj je u pola visine precka, i to pokrivena
das¢icom kao nogostupom, $to je ocito pred-
videno za komunikaciju s rivom. Taj opis klju-
na odgovara standardnoj tvornickoj verziji, a
nasa 700-tica je imala jos i vilo lijep §pirun od
inoks cijevi i tikovih letvica u razini palube. Is-
pod pak bilo je sidro u svom lezistu, Osim $pi-
runa bilo je jos detalja koji djeluju kao poseb-
na ugradnja. Naime, politika je poljskog skve-
ra da udovoljava posebnim zahtjevima kupa-
¢a, odnosno da nudi paket dodataka, jer brod
gradi tak nakon dogovora s naruéireljem
Integrirana krmena platforma prodaje se kao
platforma za kupace, ali glavna joj je zadaéa
povecati aktivni uzgonski dio poludeplasman-
skog korita, koje se pokazalo boljim negoli
smo ocekivali. Krmenti zid nema vratasca, a da
se prijede pomazu ljestvice, Preklopliene u
more sluze kupacima, a okrenute gore pretva-
raju se u ljestve za uspon u kokpit, u éemu po-
mazu i rukohvati.

Na samom zidu je klupa za skipera kad uprav-

lja iz kokpita. Krmeni komandni most posu-
den je s jedrilice. Iz Stapicastog postolja koje
izlazi iz sredine kokpita, s prodirenom cilin-
darskom glavom na vrhu, viri osovina s veli-
kim i lijepim drveno-metalnim kolom timu-
na, a od instrumenata postoji samo kompas
na vrhu glave. Lijevo i desno su klupe pokri-
vene kusinima ispod kojih poklopei skrivaju
gavone. Cijeli pod kokpita i klupe pokriva ti-
kovina, U kokpitu ima $est sjedacih mjesta, ne
ukljuéujudi skiperovo sjedalo.

Na bocne prolaze cete se popeti preko klupe.
Hodu po uskom prolazu nimalo ne smeta $to
nema ogtade u dijelu uz nadgrade kormilarni-
ce, stovise ona bi samo smerala. Rukohvat na
krovu nadgrada posve je dostatno osiguranje.
No tamo gdje kormilarnica prelazi u nisko i ufe
praméano nadgrade, pojavljuje se solidna ogra-
da od inoksa, koja ide sve do kljuna kako je ve¢
opisano. Na nadgradu je sprijeda veliki stropni
prozor praméane kabinice kroz koji u nju ulazi
obilje svjetla i frifkog zraka. Na bokovima nad-
grada su po tri okrugla prozora sa svake strane,

Prostora male, mjesta puno

Krov kormilarnice pruza se i dijelom iznad
kokpita kao nadstrednica i zajedno s boénim
panelima od zatamnjenog akrila vrlo dobro

sttt ulaz u kormilarnicu, a u nju se silazi dvije-




Haber 700 MSD

Spustanjem stola u kormilarnici i odstranjivanjem
sjedala skipera dobiva se prostrani dodatni leZaj
tako da zajedno s pramcanom kabinu ukupni broj
lezajeva iznosi cetiri; desno je malena dobro
opremljena kuhinja

Haber 700 MSD
Duljina trupa B,B?—m
Sirina 2,50 m
Gaz 0,75 m
Istisnina (uobi¢ajeno optereéenje) 1650 kg
Visina u kabini o 185m
Motor, unutarnij dizel 50-85 KS
Spremnik za gorivo 601
Spremnik za vodu 501
Leiajeva_ o 4
N 48,900 eura

Cijena:

Proizvodaé: Yacht Service Sp. z.0.0., Poljska, 13-
300 Nowe Miasto Lubawskie, ul. K. Makuszyskie-
go, tel. **48 56 472 54 04, fax. **48 56 472 54 04
e-mail; haber@yacht-service.com.pl,

webh: www.yacht-service.com.

Zastupnik: Yucca Boats d.o.o., Slovenija, 1000
Ljubljana, Cesta v Mestni Log 88, tel, **386 1 2806
900, fax **386 1 2806 909, mob. **386 41 350 550,
**38 641613737,

e-mail: yucca.portoroz@siol.net;

e-mail: sandi@yuccaboats.si,

web: www.yuceaboats.si
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ma naizmjeni¢no postavljenim drvenim stepe-

nicama, Ako se pomakne klizna sredina krova,
kakva se gesto vida na domadim samograditelj-
skim maotornim ¢amcima, moie se uci bez sa-
ginjanja. Relativno skucena unutrasnjost do-
mi§ljato je organizirana, tako da je sadrzaja vi-
Se nego $to bi se ocekivalo u tolikom prostoru.
Na lijevoj strani je klupa uz koju je stol. Nas
Haber imao je i unutarnji komandni most, ta-
ko da je sjedalo skipera dijelom iznad ploce
stola, Skidanjem skiperskog sjedala oslobada se
ploha stola, odnosno dobiva se kutak za blago-
vanje sa stolom i klupama s obje strane. Spus-
tanjem stola na razinu klupa nastaje prostran
dodarni lezaj. Unutarnji komandni most ovje-
Sen je o platon pramcanog nadgrada tako da
ne prekida jedinstvenu plohu lezaja.

Na desnoj je pak strani zatvoreni WC s umiva-
onikom i tuem, a slijedi vrlo simpati¢na kuhi-
nja. U njoj su mala radna ploha, dva plinska
gorionika, sudoper od inoksa i dva ormariéa u
postolju. Kao i kuhinja, WC ima mali okrugli
brodski prozor 1 veliki bo¢ni prozor pokriven
zaviesom. Na suprotnoj, lijevoj strani uz tri
okrugla brodska prozora na donjoj razini dva
su velika na bo¢noj stijeni kormilarnice i jedan
na krmenem zidu, svi sa zavjesama.

U imterijeru, uredenome u plemenitom svijet-
lom hrastu i furniru, vlada udoban, domaci
ugodaj, a kad ne bi bilo potpornja izmedu po-
da 1 plafona, kojem se ne vidi prava svrha jer se
¢vrstoda plafona mogla osigurad jacom po-
pre¢nom letvom, bio bi prohodniji.

Moze i panula
Oéiro je iz dosadasnjeg opisa da na Haber 700
nemamo vecih zamjerki, dapace prevladavaju

povoljne ocjene, ali pravi komplimenti tek sli-
jede za maritimne osobine plovila.

Skver za Haber 700 predvida 60-80 konjskih
snaga, ¢ime se ostvaruje oko 12 ¢&v. Nata je
700-tica imala VolksWagenov turbodizel od
145 KS u sustavu klasi¢nog pogona krutom
osovinom, §to je mozda rezultart intervencije
hrvatsko-slovenskog dilera Yucce. Modifikaci-
ja korita kojom je Haber 700 postao polude-
plasmanac pretvorila je krmenu polovicu du-
ljine u gotovo ravnu plohu s izrazitom uzgon-
skom silom.

Njoj je pridodana kobilica koja zavrsava pro-
pelerom i listom kormila, Dyojaki dobitak je
veca stabilnost odrzavanja kursa i potpuna zas-
tita propelera i kormila u slu¢aju naleta na ne-
ki plutajuci objekt.

Najmanja brzina nakon ukapéanja pogona na
gasu praznog hoda iznosi 3,4 ¢v. Naglim pote-
zanjem rucice motora do punog gasa 700-tica
ubrzava snazno 1 nakon priblizno 10-11 se-
kundi korito preteino glisira uzdignutog
pramca, dodirujuci vodu ravnim krmenim di-
jelom. To se ostvaruje pri 2800 o/min kad bs-
zina iznosi oko 14 ¢&v. Postignutih 18 &vorova
pri 3200 o/min moze se proglasiti brzinom
krstarenja, a maksimalna 24 &v., kojih se ne bi
sramili ni neki gliseri, ostvaruju se pri 3700
ofmin. Uzdignuti pramac vrlo je siljat i polo-
zen tako da nalijece na val meko i bez lupanja
karakeeristi¢nog za gliserska korita.

Haber 700 MSD zasluzuje zanimanje nasih
nauticara, poscbno medu stanovnicima prio-
balja koji plove u svim sezonama. Kvalitetno je
graden i dopadljivo dizajniran, a istice se mari-
timnim osobinama, poscbno visokom maksi-
malnom brzinom i brzinom krstarenja. 3



